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Все мы в детстве мечтали об игрушечной 
железной дороге. Это был предел фантазий 
советского ребенка.

Республика десятки лет тоже мечтала о 
железной дороге, но только о настоящей.

Можно сказать, что это было некоей строй-
кой века.

Мечта воплотилась.  
27 июля в 13 часов произошло, пожалуй, 

самое важное событие 2019 года в Якутии. 
На станцию Нижний Бестях прибыл первый 
официальный пассажирский поезд. 

Именно с этого момента было открыто ре-
гулярное пассажирское движение в нашей 
республике.

Поезд «ЖДЯ» теперь идет до Томмота, 
Алдана и Нерюнгри.

Прошло два года, а наши беспересадоч-
ные вагоны уже спешат по рельсам не толь-
ко до городов Якутии, а до всех крупнейших 
Дальнего Востока.

Назвать это чудом нельзя. Это просто ог-
ромный труд компании «Железные дороги 
Якутии», всего коллектива и неутомимого ди-
ректора Василия Владимировича Шимохина.

За лето 2021 года множество якутян и го-
стей республики смогли проехаться на отдых 
до Владивостока. Этот маршрут стал необы-
чайно востребованным. Согласитесь, два дня 
роскошного путешествия в комфортных ваго-
нах «ЖДЯ» до потрясающего «Владика» -это 
уникальная возможность прекрасного отды-
ха.

15 июня этого года, когда начал курси-
ровать первый поезд по новому беспере-
садочному маршруту «Нижний Бестях — 
Владивосток», генеральный директор акцио-
нерной компании «Железные дороги Якутии» 

Василий Шимохин отметил, что с запуском но-
вого пассажирского поезда «Нижний Бестях 
– Тында» существенно сократилось время в 
пути на поезде до Хабаровска — на 9 часов, 
до Благовещенска — на 8 часов и до Иркутска 
— на 5 часов. До Владивостока время в пути 
составляет 2 суток 13 часов.

«Сегодня первые два вагона отправились 
до Владивостока. В одном вагоне из 36 мест 
продано 28, а в другом 14 мест. В Нерюнгри 
в поезд также сядут другие пассажир и ва-
гоны будут полностью загружены. Это го-
ворит о том, что маршрут Нижний Бестях-
Владивосток действительно востребован-
ный. Стоить отметить, что вагоны являются 
абсолютно новыми, укомплектованы совре-
менным оборудованием и адаптированы для 
работы при низких температурах», — доба-
вил Василий Шимохин.

Пожалуй, ни в одном виде транспорта не 
сочетаются столько уровней комфорта, как в 
поезде.

Поезд - это довольно комфортный вид 
транспорта, ведь он не так укачивает, как 
автомобиль или автобус. Он мягко идет по 
рельсам, нежно постукивая колесами, наво-
дя мысли о красоте мира. И весь мир за ко-
ном поезда словно бы готов ворваться в ва-
гон со всеми вкусами, запахами и энергиями. 
И в вагоне уже вкусно запахло едой. Не бу-
дем думать, что это Доширак. Пусть это будет 
яблочный пирог и свежий кофе. Кстати, если 
не хочется вдыхать лапшу быстрого приготов-
ления, то вагон-ресторан к услугам гурманов.

В поезде тепло, светло и безопасно. О по-
езде снято много фильмов. Даже волшебни-
ки из «Гарри Поттера» не гнушались маглов-
ским видом транспорта и радостно прибыва-
ли в замок на Хогвартс-экспрессе. Что гово-
рить о простых смертных, которые боятся ле-
тать или которых сильно укачивает? Они не-
сомненно выберут поезд, чтобы насладить-
ся дорогой сполна. А дорогу нужно прочув-
ствовать, радоваться движению, динамике и 
влиться в поток. И заранее предвкушать по-
ездку, готовиться к ней тщательно и скрупу-
лезно. Разложить багаж по полочкам, а само-
му облачиться в домашний костюм и неспеш-
но попивать чай из привычных всем нам ста-
канов.

Поезд можно назвать домом на колесах, 
который переносит из одной сказки в другую, 
из одного мира в другой. И пусть это будет го-
род с налетом какой-то таинственности, при-
шедшей из дальнего пути.

Счастливого и уютного пути, пассажиры 
«Железных дорог Якутии»! Приятного прочте-
ния нашего журнала! Мы вас любим!

Юрий ГОРОДЕЦКИЙ,
Главный редактор журнала 

«Под стук колес»,
АО «АК ЖДЯ».

ÆÅËÅÇÍÀß ÄÎÐÎÃÀ 
ÐÎÄÎÌ ÈÇ ÄÅÒÑÒÂÀ
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ÁÈËÅÒÛ ÍÀ ÏÎÅÇÄÀ 
È ÁÅÑÏÅÐÅÑÀÄÎ×ÍÛÅ ÂÀÃÎÍÛ 

ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß» ÌÎÆÍÎ ÊÓÏÈÒÜ 
Ñ ÏÎÌÎÙÜÞ ÏÎÏÓËßÐÍÛÕ 

ÎÍËÀÉÍ-ÑÅÐÂÈÑÎÂ
Уважаемые пассажиры!

У вас появилась возмож-
ность приобретения биле-
тов на пассажирский поезд 
327/328 Нижний Бестях 
- Тында и вагоны беспе-
ресадочного сообщения 
АО «АК «ЖДЯ» с помо-
щью популярных интернет-
сервисов по продаже желез-
нодорожных билетов на сай-
тах: ozon.travel.ru, tutu.ru, travel.
yandex.ru, onetwotrip.ru, ufs-online.
ru, biletix.ru, pzd-online.ru, movista.ru, 
poezda.biletyplys.ru, rutrip.ru и др.

Напомним, железнодорожные би-
леты и талоны на трансфер вы также 
можете приобрести на официальном 
сайте ОАО «РЖД», в билетных кас-

сах АО «ФПК», в кассах АО 
«АК «ЖДЯ» на железнодо-

рожных вокзалах Алдан, 
Томмот, Нижний Бестях, 
в билетной кассе АО 
«АК «ЖДЯ» в  г. Якутске, 
расположенной по ад-
ресу пр. Ленина, 24, а 
также во всех кассах по 

продаже проездных доку-
ментов железнодорожным 

транспортом.  Сервисный 
сбор за оформление железно-

дорожных билетов в кассах ОАО «АК 
«ЖДЯ» составляет 158 рублей.

Справки 
по телефону: 

8(4112) 31-80-81

У вас появилась возмож-

щью популярных интернет-
сервисов по продаже желез-
нодорожных билетов на сай-

 ozon.travel.ru, tutu.ru, travel.

сах АО «ФПК», в кассах АО 
«АК «ЖДЯ» на железнодо-

рожных вокзалах Алдан, 
Томмот, Нижний Бестях, 
в билетной кассе АО 
«АК «ЖДЯ» в  г. Якутске, 
расположенной по ад-
ресу пр. Ленина, 24, а 
также во всех кассах по 

продаже проездных доку-
ментов железнодорожным 

транспортом.  Сервисный 
сбор за оформление железно-
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«ÆÅËÅÇÍÛÅ ÄÎÐÎÃÈ ßÊÓÒÈÈ» 
ÏÐÈÇÛÂÀÞÒ 
ÃÐÓÇÎÏÎËÓ×ÀÒÅËÅÉ 
ÐÀÂÍÎÌÅÐÍÎ ÏËÀÍÈÐÎÂÀÒÜ 
ÏÅÐÅÂÎÇÊÈ ÃÐÓÇÎÂ 
ÂÎ ÈÇÁÅÆÀÍÈÅ ÑÊÎÏËÅÍÈß 
ÏÎÅÇÄÎÂ ÍÀ ÏÎÄÕÎÄÅ 
Ê ÑÒÀÍÖÈÈ ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ 
Â ÎÑÅÍÍÈÉ ÏÅÐÈÎÄ

12 августа в Представительстве 
Акционерной компании «Железные до-
роги Якутии в г. Якутске состоялось сове-
щание с крупными грузополучателями с 
участием заместителя генерального ди-
ректора по стратегическому развитию АО 
«АК «ЖДЯ» Алексея Местникова, началь-
ника службы транспортного обслужива-
ния и логистики Александра Сафронова,  
начальника службы перевозок Николая 
Томилова и начальника станции Нижний 
Бестях Дмитрия Тропина.  Главной темой 
совещания  стало обсуждение   вопросов  
организации перевозок в осенний период 
перед ледоставом.

В своем вступительном слове Алексей 
Местников отметил, что эти вопросы не 
случайно предложены к обсуждению, 
так как сегодня они очень остро стоят на 
повестке дня  и требуют согласованно-

го  решения. Он подчеркнул, что на се-
годняшний день назрела крайняя необ-
ходимость упорядочения взаимодейст-
вия между АО «АК «ЖДЯ» и грузоотпра-
вителями и грузополучателями. Это, пре-
жде всего, касается согласования объе-
мов перевозок грузов, эффективного ис-
пользования железнодорожного подвиж-
ного состава, а также равномерной пода-
чи вагонов под погрузку - выгрузку гру-
зов, во избежание скопления грузов на 
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станции Нижний Бестях.
Начальник службы перевозок Николай 

Томилов подробно ознакомил с результа-
тами грузовой  работы за 7 месяцев те-
кущего года. Он подчеркнул, что с мо-
мента сдачи участка Томмот – Нижний 
Бестях в постоянную эксплуатацию от-
мечается рост объемов перевозок грузов 
до станции Нижний Бестях и, соответст-
венно, c увеличением дальности перево-
зок наблюдается рост основного показа-
теля работы железных дорог – грузообо-
рота, который за 7 месяцев текущего года 
составил 1 060 тыс. ткм, что на 10% боль-
ше, чем в прошлом году.  При этом общий 
объем перевозки грузов составил 4 168,7 
тыс. тонн, что на 23% больше, чем за ана-
логичный период прошлого года.

Через станцию Нижний Бестях переве-
зено 768,0 тыс. тонн, что на 11 % боль-
ше, чем за 7 месяцев  прошлого года. 
Преимущественно это грузы, следую-

щие для обеспечения северного завоза, 
который имеет ярко выраженный сезон-
ный характер. И в этой связи он выразил 
обеспокоенность возможным возникнове-
нием затруднений из-за неравномерного 
подхода груза, и как следствие, скопле-
ния вагонов на станции Нижний Бестях 
перед закрытием навигации. По прогно-
зам специалистов службы к осеннему 
периоду ожидается максимальный объ-
ем грузов. Ситуация может осложниться 
продолжающимся ремонтными работами 

на сети дорог. Тем не менее, ЖДЯ и РЖД 
готовы выполнить все свои обязательст-
ва по своевременной доставке грузов. На 
эту же проблему обратил внимание и на-
чальник службы транспортного обслужи-
вания и логистики Александр Сафронов. 
«У дороги имеются значительные ре-
зервы по увеличению пропускной спо-
собности, и дорога готова к увеличе-
нию объемов перевозок. Однако неравно-
мерность заадресовки приводит к значи-
тельному  усложнению работы инфра-
структуры ЖДЯ и, в том числе стан-
ции Нижний Бестях» - сказал руководи-
тель службы транспортного обслужива-
ния и логистики  и призвал грузополуча-
телей обеспечить равномерное планиро-
вание  отгрузки грузов. Также Александр 
Сафронов остановился на вопросе про-
стоя вагонов под грузовыми операциями, 
отметив, что в период массового подхода 
грузов сроки, за которые выгружаются ва-

гоны, имеют ключевое значение.
По итогам обсуждения вопросов ор-

ганизации перевозки принято решение в 
целях обеспечения беспрепятственного 
пропуска поступающих грузов в рамках 
северного завоза грузополучателям обес-
печить формирование и подачу заявок 
на перевозку грузов максимально равно-
мерно, к периоду массового подхода гру-
за рекомендовано обеспечить подготовку 
и усиление технических средств, исполь-
зуемых для выгрузки. Железнодорожники 
и грузополучатели договорились о  прове-
дении дополнительных встреч по рассмо-
трению технологии переработки грузов 
для  ускорения оборота вагонов и повы-
шении эффективности погрузо-разгрузоч-
ных операций.

Пресс-служба АО «АК «ЖДЯ»
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ÏÐÈÇÎÂ ÀÊÖÈÈ «ÏÓÒÅØÅÑÒÂÓÉ Ñ ÍÀÌÈ 
È ÏÎËÓ×ÀÉ ÏÐÈÇÛ»!

3 августа 2021 года, состоял-
ся очередной розыгрыш призов Акции 
«Путешествуй с нами и получай призы»!

Розыгрыш проведен в прямом эфире 
Инстаграм аккаунта @rwyakutia 3 августа 
в 15.00. 

Разыграны призы:  планшет Huawei, 
Airpods, набор инструментов, шурупо-
верт, сертификат на бесплатный безли-
митный проезд в навигацию 2021г. на те-
плоходе «В.Рукавишников», сертификат 

на 10 поездок на катере «Марлин» в на-
вигацию 2021 года, сертификат на пра-
во бесплатного проезда в поезде по мар-
шруту «Нижний Бестях – Владивосток, 
Владивосток – Нижний Бестях», ветров-
ка с логотипом АО «АК «ЖДЯ», футболка 
с бейсболкой с логотипом ЖДЯ, фирмен-
ный подстаканник АО «АК «ЖДЯ», плед и 
др. 

Поздравляем победителей промежу-
точного розыгрыша!

Уважаемые победители! Кто еще 
не получил призы, вам нужно подойти 
в офис Представительства АО «АК 
«ЖДЯ» в г. Якутске по адресу: г. Якутск, 
пр. Ленина, 4/2, каб. 509.

Для получения выигрыша Вам необхо-
димо при себе иметь паспорт, СНИЛС, 
ИНН и  купон, а также иметь подписку 
на аккаунт Инстаграм @ooo_lena_trans, 
@rwyakutia

А также напоминаем! 
Если вы еще не успели стать участни-

ком розыгрыша, то у вас еще есть шанс. 
Для участия в акции необходимо восполь-
зоваться услугами ООО «Лена-Транс» 
и мультимодальными перевозками АО 
«АК «ЖДЯ», включающими проезд же-
лезнодорожным транспортом и трансфер 
от/до ж.д. вокзала до/от города Якутска, 
а также подписаться на страницы 
@ooo_lena_trans, @rwyakutia в приложе-
нии Инстаграм.

Результаты розыгрыша публикуются на  

страницах @ooo_lena_trans, 
@rwyakutia и на сайте АО «АК «ЖДЯ 
www.rw-y.ru.

Финальный розыгрыш состоится 15 де-
кабря 2021 года.

Подробно о правилах проведения ак-
ции можно узнать на сай-
те www.rw-y.ru в разделе 
«Информация», на стра-
ницах @ooo_lena_trans, 
@rwyakutiaв приложении 
Инстаграм или отскани-
ровав QR-код.
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Ëüãîòà
«ÑÅÌÜß»Ëüãîòà
«ÑÅÌÜß»Ëüãîòà
«ÑÅÌÜß»

ÑÒÀËÀ ÄÎÑÒÓÏÍÀ 
ÏÀÑÑÀÆÈÐÀÌ Â ÊÓÏÅÉÍÛÕ 
ÂÀÃÎÍÀÕ ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß»

27 июля между Федеральным агент-
ством железнодорожного транспорта и 
Акционерной компанией «Железные доро-
ги Якутии» подписано соглашение о предо-
ставлении в 2021 году субсидий на компен-
сацию потерь в доходах, возникающих в ре-
зультате установления льгот по тарифам на 
осуществление семейных поездок желез-
нодорожным транспортом общего пользо-
вания в купейных вагонах в поездах даль-
него следования. 

Соглашение между ФАЖТ и АО «АК 
«ЖДЯ» подписано в рамках реализации 
постановления Правительства РФ, которое 
позволило перевозчикам установить специ-
альные семейные тарифы.

«Льготные тарифы «СЕМЬЯ» будут рас-
пространяться на поездки в купейных ва-

гонах в поездах дальнего следования всех 
категорий. Билеты со скидкой смогут при-
обрести семьи с одним ребёнком или не-
сколькими детьми до 18 лет. Разницу меж-
ду обычной ценой и ценой со скидкой пере-
возчикам возместит государство» - проком-
ментировал подписание соглашения гене-
ральный директор АО «АК «ЖДЯ» Василий 
Шимохин.

По льготе «СЕМЬЯ» билет можно купить 
в любом направлении. Размер скидки по 
льготному семейному тарифу в купейном 
вагоне составит 50% стоимости билета в 
плацкартном вагоне по этому же маршруту.

Таким образом, стоимость поездки  в ку-
пейном вагоне АО «АК «ЖДЯ» по льготно-
му семейному тарифу составит на одного 
взрослого человека:

Билеты можно купить в билетных кассах АО «АК «ЖДЯ» на ж.д. вокзалах 
Алдан, Томмот, Нижний Бестях, в билетной кассе в г. Якутске по адресу 

пр. Ленина,24.
Телефон для справок: 8(4112)31-80-81, 

Единый информационно-сервисный  центр 8-800-775-00-00

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÍÅÐÞÍÃÐÈ – 1400,7 ÐÓÁ.
ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÒÛÍÄÀ – 2015,8 ÐÓÁ.

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÁËÀÃÎÂÅÙÅÍÑÊ – 3499,6 ÐÓÁ.
ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÂËÀÄÈÂÎÑÒÎÊ – 5302,2 ÐÓÁ.

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÈÐÊÓÒÑÊ – 5591,1 ÐÓÁ.
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«ÀÊÒÈÂÍÎ ÍÀ×ÀËÀ 
ÁÎËÅÒÜ ÌÎËÎÄÅÆÜ»

– Как вы оцениваете эпидемиологи-
ческую обстановку в регионе?

– В целом ситуация у нас остается до-
статочно сложной. Две недели назад был 
серьезный спад: по заболеваемости мы 
были на 60–70-м месте в стране. Но сей-
час, к сожалению, идет достаточно дина-
мичный рост. Коэффициент распростра-

ßêóòèÿ ñòàëà ïåðâûì ðîñ-
ñèéñêèì ðåãèîíîì, îáúÿâèâ-
øèì îá îáÿçàòåëüíîé âàêöèíà-
öèè îòäåëüíûõ ãðóïï íàñåëå-
íèÿ. Ñíà÷àëà ëþäè âîñïðèíÿëè 
ýòî â øòûêè — íî ñåé÷àñ, íàîáî-
ðîò, ãîòîâû àêòèâíî ïðèâèâàòüñÿ, 
íî 97% çàïàñîâ âàêöèíû óæå èñ-
ïîëüçîâàíî, ðàññêàçàë ãëàâà ðå-

ñïóáëèêè Àéñåí Íèêîëàåâ. 
Ïðîáëåì â ðåãèîíå ìíîãî è áåç 

êîðîíàâèðóñà: ßêóòèþ ëåòîì îõ-
âàòèëè ëåñíûå ïîæàðû, ðàñõî-
äû íà òóøåíèå êîòîðûõ äîñòèãëè 
2 ìëðä ðóáëåé. Ñðåäñòâ èç ôåäå-
ðàëüíîãî áþäæåòà íà áîðüáó ñî 
ñòèõèåé âûäåëÿåòñÿ íåäîñòàòî÷-
íî, ñ÷èòàåò Àéñåí Ñåðãååâè÷.

ÀÉÑÅÍ 
ÍÈÊÎËÀÅÂ:
«ÈÑÒÎÐÈ×ÅÑÊÈÌ ÑÎÁÛÒÈÅÌ 
ÑÒÀË ÇÀÏÓÑÊ ÐÅÉÑÎÂ 
ÄÎ ÂËÀÄÈÂÎÑÒÎÊÀ!»
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нения сейчас 1,1, число заболевших на 
100 тыс. — в районе семи-восьми чело-
век. Если две-три недели назад число за-
болевших в сутки было 90, то сейчас — 
150. И я вижу, что в ближайшие дни забо-
леваемость будет еще расти.

– Растет ли заболеваемость среди 
молодежи и детей?

– Мы провели анализ, который пока-
зал, что сейчас очень активно начала за-
ражаться молодежь от 18 до 29 лет: за-
болеваемость в этой группе за неделю 
прибавилась на 25%. Это самая быстро-
растущая категория. К сожалению, ста-
ло больше болеть детей школьного воз-
раста — мы связываем это с тем, что ле-
том люди активно перемещаются и по-
сещают места общественного питания и 
развлечений. Хотя должны соблюдать ог-
раничения, но это не до конца получает-
ся. Снижение заболеваемости в послед-
ние месяц-полтора, ко-
торое было связано с 
вакцинацией, создало 
у людей иллюзию, что 
можно расслабиться, а 
ковид этого не прощает.

– Растет ли коли-
чество случаев тя-
желого течения бо-
лезни и число пациен-
тов на ИВЛ?

– В этом плане ситу-
ация стабильна. У нас 
70–80 человек в тяже-
лом состоянии, из них 
20–25 — на аппара-
тах искусственной вен-
тиляции легких. Детей 
и молодежи на ИВЛ у 
нас нет. Но в возраст-
ной группе от 30 до 40 
лет уже есть единичные 
случаи. В основном на 
аппаратах искусствен-
ной вентиляции легких 
находятся люди от 50 и старше.

– Хватает ли мощностей для борь-
бы с пандемией — свободных коек, 
медперсонала?

– У нас развернуто 1450 коек, запол-
нение где-то 83%. Но мы имеем большие 
мощности: когда был пик заболеваемости 
в ноябре прошлого года, коек было 3100. 
Сейчас видим, что заболеваемость рас-
тет в некоторых районах — там мы число 
коек увеличим. В этом вопросе у нас всё 
под контролем, никаких проблем не ви-
дим.

– Какой вариант коронавируса сей-
час преобладает?

– К сожалению, у нас есть все штаммы 

— индийский, британский, бразильский, 
уханьский. Но постепенно, как и везде в 
мире и России, у нас растет число забо-
левших «дельта»-вариантом.

– Дошел ли до Якутии штамм 
«дельта-плюс», который ранее фик-
сировали в Москве?

– Пока Роспотребнадзор этого не под-
твердил. Исследованиями занимается от-
деление ведомства в Новосибирске, на 
них уходит время. Поэтому не удивлюсь, 
если «дельта-плюс» у нас уже есть.

– Ваш регион первым объявил обя-
зательную вакцинацию для некото-
рых групп населения. Как люди реаги-
руют на это?

– Безусловно, вакцинация — дело до-
бровольное, но для представителей ряда 
профессий она обязательна. Конечно, 
у людей есть много вопросов: «А если я 
не привьюсь, могут ли меня уволить?», 

«Будут ли мне платить зарплату?», 
«Почему меня могут отстранить от рабо-
ты?». Мы объясняем, что единственная 
возможность сегодня избежать этой смер-
тельной болезни — вакцинация, другого 
пути нет. Я сам на днях ревакцинировал-
ся «Спутником Лайт».

– Как сейчас проходит прививоч-
ная кампания? Хватает ли всем вак-
цины?

– План по вакцинации сейчас выпол-
нен примерно на 65%. В течение ближай-
ших двух месяцев мы надеемся привить 
60% взрослого населения и достичь кол-
лективного иммунитета.

На данный момент 97% поступившей 
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к нам в регион вакцины уже использова-
но. В остатках по всей республике сей-
час порядка 10 тыс. доз — в основном это 
«ЭпиВакКорона». «Спутник V» очень бы-
стро заканчивается: последняя постав-
ка была 27 июля, мы получили 2,5 тыс. 
доз — и они уже почти все использованы. 
Теперь ждем небольшую партию в пер-
вую неделю августа — ее мы отправим в 
те районы, где у людей есть желание вак-
цинироваться именно «Спутником».

Спрос на вакцинацию в последние не-
дели стал большим. Сейчас в некото-
рых районах препаратов хватает толь-
ко на тех, кто уже стоит в записи на при-
вивку. То, что приходит, моментально за-
канчивается. Хотелось бы, чтобы постав-
ки были раза в два-три больше, чем сей-

час. В самом Якутске вакцины хватает — 
по поликлиникам пусть небольшие запа-
сы, но есть.

– Какие уроки вы вынесли из прош-
логодней ситуации, когда лесные по-
жары в регионе тоже были очень ин-
тенсивными?

– Мы увеличили количество лесных по-
жарных за счет бюджета республики, а 
также впервые после развала СССР со-
здали арктическое отделение лесоохра-
ны. Оно неплохо отработало: в арктиче-
ской части республики количество пожа-
ров значительно сократилось по сравне-
нию с прошлым годом.

– Хватает ли Якутии финансов 
для борьбы с пожарами?

– Средств, которые выделяются на эти 

цели, крайне недостаточно. По методике 
мы получаем в целом на лесное хозяйст-
во лишь 6 рублей 10 копеек на 1 га экс-
плуатационных и защитных лесов — а в 
Якутии к ним относится лишь половина. 
То есть на другую половину денег вообще 
не выделяют. Непосредственно на борьбу 
с пожарами в этом году из федерального 
бюджета было выделено 600 млн рублей 
— и это на территорию, где леса занима-
ют 250 млн га.

– Есть вероятность, что допол-
нительные средства всё-таки выде-
лят?

– Я на это очень надеюсь, поскольку 
есть поручение президента и председате-
ля правительства. Пока вопрос по финан-
сам не будет решен, с пожарами мы не 

совладаем.
– Как вы можете 

оценить ущерб от 
пожаров памятнику 
ЮНЕСКО «Ленские 
столбы»?

– Всего на терри-
тории «Ленских стол-
бов» было 11 пожаров. 
На сегодняшний день 
осталось два, и оба 
локализованы. Вскоре 
мы надеемся их по-
тушить окончатель-
но. Безусловно, ущерб 
есть, но не гигант-
ский, и мы надеемся, 
что природа в ближай-
шие годы самовосста-
новится. Сегодня парк 
работает в обычном 
режиме и принимает 
гостей.

– Как Якутия пла-
нирует предотвра-
щать лесные пожа-

ры в следующем году?
– Спасение лесов и противостояние 

пожарам — задача не одной Якутии, а об-
щефедеральная. Мы будем ставить те 
вопросы, о которых я уже говорил пре-
зиденту: первый — о методике увеличе-
ния финансирования и увеличении штат-
ной численности тех, кто профессиональ-
но занимается охраной лесов от пожа-
ра. Второй — о создании лесопожарно-
го центра в Якутии. Третий — мы будем 
работать вместе с Рослесхозом по вне-
дрению новых подходов к тушению пожа-
ров. В этом году себя очень хорошо за-
рекомендовал самолет Ан-26 федераль-
ной лесоохраны, который имеет уста-
новку «Циклон» для вызывания искусст-
венных осадков. К сожалению, он толь-
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ко один в стране. Мы хотим, чтобы такое 
оборудование под заказ изготовили для 
нас и оно появилось в Якутии на посто-
янной основе. Наши региональные авиа-
компании тоже должны будут переобору-
довать один из своих самолетов.

«ßÊÓÒÈß ÌÎÆÅÒ ÑÒÀÒÜ 
ÖÅÍÒÐÎÌ ÑÎÁÛÒÈÉÍÎÃÎ 
ÒÓÐÈÇÌÀ»

– Якутия — перспективный тури-
стический регион. Как вы видите раз-
витие этой отрасли в ближайшие 
пять лет?

– Пока мы в самом начале пути по раз-
витию туризма. Нужно в целом создавать 
индустрию гостепри-
имства, начиная от 
гостиниц, аэропор-
тов и заканчивая уже 
хорошими туристи-
ческими маршрута-
ми. Один из главных 
вопросов — это уде-
шевление перелетов 
в Якутию. И хотя про 
сотрудничество с ту-
роператорами по по-
становке чартеров 
пока говорить рано, 
интерес с их стороны 
большой — на наш 
рынок выходят и круп-
ные российские, и 
иностранные турком-
пании. Отрабатываем 
возможности сотруд-
ничества со всеми, 
но активно занимать-
ся этим будем ближе 
к 2024 году.

– Хватает ли ту-
ристам мест в отелях?

– Проблема гостиниц — одна из самых 
стержневых в программе развития туриз-
ма, потому что отелей уже сейчас не хва-
тает в сезон. Мы планируем создать в 
Якутске тысячу новых гостиничных номе-
ров к 2026 году. В «Ленских столбах» так-
же скоро появится маленькая гостиница, 
чтобы прибывшие туристы могли там от-
дыхать.

– Что Якутия готова предложить 
туристам помимо природных памят-
ников?

– Я считаю, что Якутия может стать 
центром событийного туризма. У нас есть 
крупный национальный летний праздник 
— Ысыах, на который собираются 200 
тыс. человек, есть праздник встречи зимы 

«Зима начинается с Якутии».
– Что сегодня происходит с выезд-

ным туризмом?
– Спрос у якутян на поездки остается 

положительным. Историческим событи-
ем стал запуск рейсов до Владивостока 
компанией «Железные дороги Якутии». 
Это направление летом 2021 года стало 
одним из самых востребованных. Радует, 
что компания не останавливается на до-
стигнутом, работая над повышением ка-
чества предоставляемых услуг, обновляя 
вагонный парк.

В частности, недавно компания попол-
нила парк подвижного состава, купив два 
новых вагона, которые 30 августа отпра-
вились в свой первый рейс. Это 1 купей-
ный и 1 плацкартный вагоны, построен-

ные в 2021 году на Тверском вагонострои-
тельном заводе по заказу АО «АК «ЖДЯ».

Вагоны изготовлены специально для 
эксплуатации в суровых  климатических 
условиях, самой последней модели, ком-
фортабельные, отличаются современ-
ным дизайном и техническими преиму-
ществами.  

Стоит отметить, что цены на билеты 
являются доступными для большинства 
жителей, а комфортное путешествие уют-
ными вагонами дает возможность поездки 
без утомления.

– Ваши пожелания читателям жур-
нала?

– Конечно же легкого и удобного путе-
шествия, позитивных эмоций.
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ÁÅÇ ÏÅÐÅÑÀÄÎÊ ÏÓÒÅØÅÑÒÂÎÂÀÒÜ 
ÏÎ ÃÎÐÎÄÀÌ ÄÀËÜÍÅÃÎ ÂÎÑÒÎÊÀ!»

«Ó ÆÈÒÅËÅÉ ßÊÓÒÑÊÀ ÂÏÅÐÂÛÅ 
ÇÀ ÂÑÞ ÅÃÎ ÈÑÒÎÐÈÞ 
ÏÎßÂÈËÀÑÜ ÂÎÇÌÎÆÍÎÑÒÜ 
ÁÅÇ ÏÅÐÅÑÀÄÎÊ ÏÓÒÅØÅÑÒÂÎÂÀÒÜ 
ÏÎ ÃÎÐÎÄÀÌ ÄÀËÜÍÅÃÎ ÂÎÑÒÎÊÀ!»ÏÎ ÃÎÐÎÄÀÌ ÄÀËÜÍÅÃÎ ÂÎÑÒÎÊÀ!»ÏÎ ÃÎÐÎÄÀÌ ÄÀËÜÍÅÃÎ ÂÎÑÒÎÊÀ!»ÏÎ ÃÎÐÎÄÀÌ ÄÀËÜÍÅÃÎ ÂÎÑÒÎÊÀ!»ÏÎ ÃÎÐÎÄÀÌ ÄÀËÜÍÅÃÎ ÂÎÑÒÎÊÀ!»ÏÎ ÃÎÐÎÄÀÌ ÄÀËÜÍÅÃÎ ÂÎÑÒÎÊÀ!»ÏÎ ÃÎÐÎÄÀÌ ÄÀËÜÍÅÃÎ ÂÎÑÒÎÊÀ!»
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Êîìïàíèÿ «Æåëåçíûå äîðî-
ãè ßêóòèè» ïî ïðàâó ñ÷èòàåòñÿ-

ëèäåðîì òðàíñïîðòíîé îòðà-
ñëè Ðåñïóáëèêè Ñàõà (ßêóòèÿ). 

Íà ïðîòÿæåíèè ìíîãèõ ëåò, äå-
ìîíñòðèðóÿ óâåðåííûé ðîñò ïî 

âñåì ïîêàçàòåëÿì,íà÷èíàÿ ñ 
ãðóçîâûõ è ïàññàæèðñêèõ ïåðå-

âîçîê,   çàêàí÷èâàÿ ðåçóëüòà-
òàìè ôèíàíñîâîé äåÿòåëüíîñ-

òè, ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß»  ñèñòåìíî çà-
íèìàåòñÿ  òåõíè÷åñêèì îñíà-

ùåíèåì è ìîäåðíèçàöèåé ïðî-
èçâîäñòâà, ïðè ýòîì ãðàìîòíî 

âûñòðàèâàÿ ñîöèàëüíóþ ïîëè-
òèêó. 

Äàæå â ñëîæíûé äëÿ âñåé 
ñòðàíû ïàíäåìèéíûé ïåðè-

îä, êîìïàíèÿ ñìîãëà íå òîëüêî 
óäåðæàòü, íî è íàðàñòèòü îáúå-
ìû ãðóçîïåðåâîçîê, ðàñøèðèòü 

ãåîãðàôèþ ìàðøðóòîâ ïàññà-
æèðñêèõ ïåðåâîçîê, íå ïðå-

êðàùàÿ  ïðè ýòîì ðåàëèçàöèþ 
èíâåñòèöèîííûõ è ñîöèàëüíûõ 

ïðîåêòîâ.
Äóìàÿ î ïåðñïåêòèâàõ ñâî-

åãî ðàçâèòèÿ,  êîìïàíèÿ 
«Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè» àê-

òèâíî ïðèâåòñòâóåò ñòðîèòåëü-
ñòâî êðóïíåéøåãî èíôðàñòðóê-
òóðíîãî îáúåêòà ÕÕI âåêà – æå-

ëåçíîé äîðîãè íà Ìàãàäàí.
Îá ýòîì ìû ïîãîâîðèëè ñ ãå-
íåðàëüíûì äèðåêòîðîì ÀÊ 
«Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè» 

Âàñèëèåì Øèìîõèíûì.

История компании 
«Железные дороги Якутии» за 
25 лет ее существования на-
полнена множеством ярких со-
бытий. Это и ввод в эксплуа-
тацию в условиях вечной мерз-
лоты участков Беркакит – 
Томмот и Томмот – Нижний 
Бестях, и официальное при-
знание ЖДЯ инфраструкту-
рой железнодорожного тран-
спорта общего пользования, 
и увеличение в разы объё-
мов грузовых перевозок, и 
открытие беспересадочно-
го пассажирского движения 
от Якутска до Хабаровска, 
Иркутска, Владивостока, и 
проведение на базе компании I 
Международного конкурса ма-
шинистов тепловозов, меж-
дународных конференций по 
модернизации тепловозов и 
по строительству моста че-
рез реку Лена, и строительст-
во объектов инфраструкту-
ры, жилых домов, спортивных 
комплексов, медицинских и 
культурных центров… А впе-
реди заветная цель – дорога на 
Магадан.

На сегодняшний день, образо-
ванная в 1995 году, Акционерная 
компания «Железные доро-
ги Якутии» – это крупнейшее 
транспортное предприятие 
Республики Саха (Якутия) и 
по сути представляет желез-
нодорожную отрасль самого 
крупного по территории субъ-
екта Российской Федерации.

Компания вот уже 15 лет 
является владельцем инфра-
структуры железнодорожного 
транспорта общего пользова-
ния  протяженностью 799 км.

Несмотря на то, что 
«Железные дороги Якутии» 
– одна из молодых компа-
ний транспортной отра-
сли страны, но для экономи-
ки Республики Саха (Якутия), 
да и всего Дальнего Востока, 
ее деятельность играет ко-
лоссальную роль  и по оценкам 
экспертов, стратегия разви-
тия республики напрямую за-
висит от  расширения инфра-
структуры магистрали.

ÑÏÐÀÂÊÀ
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– Василий Владимирович, какие 
новые проекты реализует компания 
«Железные дороги Якутии»?

– Во-первых, конечно, это развитие 
пассажирских перевозок. 

Уже проведена огромная работа по 
оптимизации расписания движения пас-
сажирского поезда для минимизации 
времени стоянок в пути следования и 
удобного прибытия на станции назна-
чения. С 15 июня мы реализовали пер-
вый этап комплекса мероприятий по за-
пуску скорого поезда – продлили мар-
шрут следования пассажирского пое-
зда до станции Тында и запустили ва-
гоны беспересадочного сообщения до 
Владивостока наряду с имеющимися 
вагонами до Благовещенска и Иркутска. 
Это позволило нам существенно сокра-
тить время в пути за счет удобных сты-
ковок к поездам РЖД. 

Что особенно важно – мы приняли 
решение о снижении на 20% стоимо-
сти проезда в купейных вагонах АО «АК 
«ЖДЯ». Таким образом компания охва-
тит беспересадочными вагонами наи-
более популярные направления отдыха 
россиян в условиях закрытия границ из-
за пандемии короновируса.

Во-вторых, мы уверенно продолжаем 
внедрять на предприятии энерго- и ре-
сурсосберегающие технологии. 

Начали использовать тепловозы, мо-
дернизированные по технологии General 
Electric, что позволило более чем в 2,5 
раза снизить удельный расход топлива 
на тягу поездов. 

Кроме того, АО «АК «ЖДЯ» актив-
но внедряются новые альтернатив-
ные источники энергии, которые  по-

казали в первый же год эксплуатации 
свою эффективность и экологичность.  
Так на всех станциях участка Томмот 
– Нижний Бестях установлены незави-
симые источники электрической энер-
гии на базе газо-турбинных установок 
CAPSTONE. Они  работают на сжижен-
ном природном газе и в качестве по-
бочного продукта генерируют тепловую 
энергию, которая направляется на ото-
пление служебно-технических зданий 
станционных комплексов. 

На станции Кердем эксплуатирует-
ся экспериментальная энергоустанов-
ка на солнечных батареях, которая уже 
доказала свою эффективность в усло-
виях коротких ночей в летний период           
эксплуатации.

Прошедший 2020 год стал годом ог-
ромного шага вперед в развитии энер-
го- и ресурсосберегающих технологий 
в производственных процессах АО «АК 
«ЖДЯ». В октябре на железную доро-
гу для проведения комплексных испы-
таний был доставлен двутопливный те-
пловоз производства PROGRESS RAIL  
железнодорожного  дивизиона  амери-
канской компании Caterpillar, позволя-
ющий использовать в движении до 80% 
газомоторного топлива и только 20% ди-
зельного. Такая технология позволит  
сократить выбросы твердых частиц в 
атмосферу и существенно снизить рас-
ход дизельного топлива на тягу поездов. 
Одной заправки должно хватать на 5-6 
тысяч километров.

По результатам испытаний на осно-
ве наших замечаний в конструкцию бу-
дут внесены изменения, а уже после бу-
дет налажено совместное производство 
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подобных машин на территории России.
Если данный тепловоз покажет свою 

работоспособность и подтвердит пред-
полагаемую эффективность в наших се-
верных условиях, то мы будем исполь-
зовать такие двигатели.  Мы надеемся, 
что эти испытания будут успешно завер-
шены и локомотив займет свое достой-
ное место в парке компании.

В-третьих, мы продолжаем строи-
тельство объектов транспортной инфра-
структуры. Например, выступаем  гене-
ральным подрядчиком на строительстве 
подъездного пути и станционного разви-
тия станции Инаглинская-2 – новой обо-
гатительной фабрики АО «Колмар».

На 2021 год  объем вывоза угольной 
продукции из Южной Якутии с учетом 
малых предприятий согласно предвари-
тельным заявкам может составить 8,018 
млн. тонн.

Также проводятся работы для увели-
чения пропускной и провозной способ-
ности участка Беркакит-Томмот, кото-
рые позволят к 2023 году обеспечить 
вывоз угля и перевозку народнохозяйст-
венных грузов до 14 - 17 млн тонн в год.

«Железные дороги Якутии» выступа-
ют подрядчиком на строительстве разъ-
езда «Окурдан» Дальневосточной же-
лезной дороги ОАО «РЖД» в рамках 
программы реконструкции БАМа.

Продолжаются работы по строитель-
ству подъездного железнодорожно-
го пути до причальной стенки грузово-
го терминала «Нижний Бестях» стоимо-
стью 722 млн. рублей. Строительство 
было начато в 2019 году. Сдача в экс-
плуатацию планируется в 2022 году – к 
100-летию образования Якутской АССР. 

Соединение железной дороги Беркакит-
Томмот-Якутск с рекой Лена и термина-
ла открывает возможности продвижения 
грузов к потребителям арктических рай-
онов республики. 

Это основные проекты. 
– Расскажите, пожалуйста, о пла-

нах в социальной сфере?
– Мы продолжим строительство соци-

альных объектов. В планах на текущий 
год – дом отдыха локомотивных бригад. 

Кроме того, АК «ЖДЯ» строит дома 
в рамках Федеральной программы пе-
реселения граждан из ветхого и ава-
рийного жилья. Только в 2020 году та-
ких домов было построено пять общей 
площадью 10116,5 кв. метров. В планах 
2021 года строительство ещё 11 домов 
в Алданском районе общей площадью 
15930, 58 кв. метров. Будем строить жи-
лье для своих сотрудников на станции 
Нижний Бестях.  В Томмоте  началось 
строительство второго дома  и уже на-
чались работы по строительству цело-
го микрорайона из семи домов по улице 
Дивизионной.

В начале 2021 года в Алдане состо-
ялось открытие Культурного центра АК 
«ЖДЯ». Новый центр оснащён совре-
менными мультимедийным и звуковым 
оборудованием. Теперь здесь проходят 
концерты, творческие встречи с извест-
ными артистами, работают кружки по 
интересам для детей. Культурный центр 
открыт не только для железнодорожни-
ков, но и для всех жителей Алдана.

Одним  из приоритетных направлений 
социальной политики является  обеспе-
чение диагностических профессиональ-
ных медицинских осмотров и лечение 
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сотрудников, которое осуществляет ме-
дицинская служба АК «ЖДЯ». Медцентр 
оснащён по последнему слову техники, 
здесь проводится детальное обследо-
вание работников компании и жителей 
Алданского района по многим направ-
лениям здравоохранения.

Нами уделяется огромное вни-
мание оздоровлению сотрудников. 
Коллективным договором компании 
предусмотрены возмещение  части рас-
ходов на санаторно-курортное лечение.  
В Алдане и в Томмоте построены спор-
тивные объекты,  где сотрудники пред-
приятия бесплатно занимаются люби-
мыми видами спорта. Ежегодно прово-
дится  Спартакиада трудовых коллекти-
вов.  

Будущее компании – это молодые 
специалисты, обучающиеся по целе-
вым договорам в лучших железнодо-
рожных учебных заведениях высшего и 
среднего профессионального образова-
ния Сибири и Дальнего Востока, а также 
Республики Саха (Якутия). 

За свои четверть века существова-
ния Компания стала одним из лиди-
рующих транспортных предприятий 
Республики Саха (Якутия), обеспечива-
ющим занятость более 1,1 тыс. человек 
в Нерюнгринском, Алданском и Мегино-
Кангаласском районах.

В целом социальная политика АК 
«ЖДЯ» распространяется не только на 
трудовой коллектив. Компания активно 
сотрудничает с муниципальными райо-
нами, по территории которых проходит 
железная дорога, оказывает практиче-
скую помощь и финансовую поддержку 

в реализации общественно значимых 
проектов и инициатив. Оказываем по-
сильную помощь в строительстве школ, 
детских садов, памятников, других соци-
альных объектов, выступаем спонсора-
ми различных спортивных и культурных 
мероприятий. В частности, оказана по-
мощь в строительстве офиса врача об-
щей практики в селе Кердем, который 
стал там первым социальным объектом, 
введённым по программе «Комплексное 
развитие сельских территорий». 

К 100-летию образования Якутии, ко-
торое будет отмечаться в 2022 году, 
АК «ЖДЯ» выступила с идеей постро-
ить в Томмоте музей промышленности 
Южной Якутии, наполнить его выста-
вочными экспонатами, архивными мате-
риалами и затем передать все в веде-
ние Министерства культуры республики. 
Также в Томмоте по инициативе АО «АК 
«ЖДЯ» начались  работы по     строи-
тельству рыбоводного завода для вос-
полнения рыбных запасов якутских рек 
молодью тайменя, ленка, хариуса и дру-
гих видов рыб.

– А каковы перспективные пла-
ны?

– Сегодня перед компанией стоят 
масштабные задачи, предусмотренные 
Стратегией развития АО «АК «ЖДЯ» до 
2030 года. В их числе развитие марш-
рутной сети пассажирского движения, 
опережающее развитие железнодорож-
ной инфраструктуры, совершенство-
вание и расширение спектра услуг для 
клиентов, повышение транспортной 
безопасности.

В 2022 году к 100-летию образова-
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ния Якутской АССР планируется сдача 
в эксплуатацию подъездного железнодо-
рожного пути до причальной стенки гру-
зового терминала «Нижний Бестях», о 
строительстве которого я говорил выше. 
Соединение железной дороги Беркакит-
Томмот-Якутск с рекой Лена и термина-
ла открывает новые возможности для 
продвижения грузов к потребителям ар-
ктических районов республики в прямом 
смешанном железнодорожно-водном со-
общении. Перевалка грузов  с железной 
дороги будет осуществляться в речных 
портах Якутского транспортного узла на 
суда смешанного класса «река-море», 
что изменит схему и эффективность до-
ставки грузов в арктические районы. 

В 2021 году наряду с уже имеющи-
мися вагонами до Иркутска, планиру-
ется запустить скорый поезд назначе-
нием Нижний Бестях – Владивосток. 
Таким образом, Компания охватит бес-
пересадочными вагонами наиболее по-
пулярные направления отдыха россиян 
в условиях закрытия границ из-за пан-
демии короновируса.

Стратегическая перспектива – это 
строительство железной дороги до 
Магадана. Что это даст? Во-первых, 
доступность пассажирского движения 
для заречных улусов. Во-вторых, раз-
витие наших промышленных оймякон-
ских предприятий и магаданских органи-
заций, которые находятся на границе с 
Якутией. Кроме того, в какой-то мере об-
легчатся вопросы северного завоза.

Губернатор Магадана очень актив-
но поддерживает данную идею. И дело 
даже не в строительстве магистрали до 

самого Магадана, а доведение ее до про-
мышленного золотодобывающего райо-
на на границе Якутии и Магаданской об-
ласти. Если в Алдане содержание золо-
та составляет 0,9 грамма на кубометр 
породы, и это считается хорошим пока-
зателем, то там даже пять грамм на куб 
нерентабельно для добычи. Потому что 
трудно и дорого доставлять людей, тех-
нику, ГСМ, продукты. А если в этих райо-
нах появится железная дорога, то все, в 
том числе и логистика, изменится, и мы 
получим промышленный бум. Пока цена 
на золото растет на мировом рынке зна-
чительными темпами, интерес к проекту 
будет оставаться высоким.

Кроме того, пропускная способность 
железной дороги до конечной, тупико-
вой станции Нижний Бестях – 5 млн тонн 
груза в год. При самом лучшем раскла-
де мы сможем до Нижнего Бестяха во-
зить по 2-2,5 млн тонн. Если дорога пой-
дет дальше, мы получим новые объемы 
и совершенно другую экономику пред-
приятия.

Так что нам очень нужна дорога на 
Магадан, нам нужны объемы перевозок, 
поэтому мы все свои силы бросим на 
ее строительство. Более того, железная 
дорога до Магадана входит в федераль-
ную программу развития страны на пе-
риод до 2030 года, и никто ее оттуда не 
вычеркивал и такие планы не озвучива-
ет. Поэтому, выполняя каждый день ка-
чественно свою работу, мы думаем над 
реализацией масштабного проекта под 
лозунгом «Даешь Магадан!».

– Спасибо за интервью, удачи в 
работе!
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ÍÀ×ÀÒÛ ÐÀÁÎÒÛ 
ÏÎ ÏÐÅÄÂÀÐÈÒÅËÜÍÎÌÓ 
ÎÁÎÑÍÎÂÀÍÈÞ 
ÑÒÐÎÈÒÅËÜÑÒÂÀ 
ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ  
ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÌÀÃÀÄÀÍ

16 - 25 августа 2021 года состоя-
лась экспедиция по маршруту Якутск – 
Магадан, в состав которой вошли пред-
ставители АО «Институт экономики и раз-
вития транспорта», АО «Мосгипротранс», 
Министерства транспорта и дорожно-
го хозяйства Республики Саха (Якутия) 
и Магаданской области,  АО «АК 
«Железные дороги Якутии».

Основная задача экспедиции - сбор 
материалов для подготовки предвари-
тельного обоснования инвестиций в 
строительство новой железнодорожной 
линии Нижний Бестях – Магадан, кото-
рое рассматривается в целях формиро-
вания устойчивого железнодорожного 
сообщения с отдаленными территория-
ми страны и  создания  условий для ос-
воения Северо-Восточной части России. 

Участники экспедиции проехали по ав-
тодороге «Колыма» из города Якутска до 
города Магадана.  В рамках экспедиции 
проведены совещания в Правительстве 
РС(Я) и Магаданской области, админист-
рациями Томпонского улуса в п. Хандыга 
и Оймяконского улуса в п. Усть-Нера, а 
также с действующими промышленными 
предприятиями. Предварительно про-
анализирована  потенциальная грузо-
вая база новой железнодорожной линии 
Нижний Бестях - Магадан, проведен на-
турный осмотр и уточнены технологиче-
ские аспекты для планирования разме-
щения объектов железнодорожной ин-
фраструктуры. 

«Уже сегодня промышленные пред-
приятия, действующие на терри-
тории Республики Саха (Якутия) 
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и Магаданской области, проявля-
ют большой интерес в оптимизации 
транспортных схем по доставке гру-
зов. Строительство железной доро-
ги до Магадана позволит сформиро-
вать единое транспортное простран-
ство. Железная дорога  обеспечит кру-
глогодичную перевозку жизнеобеспечи-
вающих грузов для северного завоза, 
улучшит транспортную доступность 
и   качество транспортно-логистиче-
ских услуг при  перевозке грузов и пас-
сажиров, повысит уровень безопасно-
сти транспортной системы и привле-
кательность инвестиционных проек-
тов, тяготеющих к данной железной 
дороге» - прокомментировал цель экс-
педиции генеральный директор АО «АК 
«ЖДЯ» Василий Шимохин.

Он также отметил, что на текущий 
момент на территории Томпонского и 
Оймяконского районов, а также  на тер-
ритории Магаданской 
области много горно-
добывающих пред-
приятий, которые за-
возят для себя гру-
зы материально-тех-
нического снабже-
ния по автодороге 
Колыма, как со сто-
роны Якутии с уча-
стием железнодо-
рожного транспор-
та, так и со сторо-
ны Магадана с уча-
стием морского тран-
спорта. Кроме того, 
в Магадане активно 
ведется строительст-
во различных объек-
тов, в том числе со-
циальных. Приход железной дороги на 
эти территории позволит с меньшими за-
тратами, гарантированно в кратчайшие 
сроки и сохранностью доставить грузы 
для действующих и перспективных пред-
приятий.

«В ходе экспедиции мы изучили  опыт 
строительства и эксплуатации желез-
нодорожной линии Беркакит - Томмот 
– Якутск, для того, чтобы учесть при 
планировании работы новой железнодо-
рожной линии в суровых климатических 
условиях и в районах распространения 
многолетней мерзлоты.

Материал, собранный во время экс-
педиции, будет использован при подго-
товке предварительного обоснования 
инвестиций в строительство новой 
железнодорожной линии Нижний Бестях 
- Магадан, которое Институт разви-

тия экономики и транспорта совмест-
но с Мосгипротрансом разрабатывает 
по заказу Российских железных дорог.  
По итогам разработки предваритель-
ного обоснования инвестиций будет 
выбран предпочтительный вариант 
трассы, определён потенциал объе-
мов перевозок, основные технические 
решения, технология работы новой ли-
нии, предварительная стоимость, про-
должительность и этапность строи-
тельства.

Результаты предварительного    
обоснования инвестиций могут быть 
использованы в дальнейшем для обсу-
ждения возможного формата реали-
зации проекта, состава участников и 
степени их участия в проекте, возмож-
ных механизмов и условий финансирова-
ния проекта, а также  возможных сро-
ков его реализации» - поделился инфор-
мацией участник экспедиции,  замести-

тель генерального директора  АО «АК 
«ЖДЯ» Алексей Местников.

На совещаниях, проведенных в ходе 
экспедиции,  кроме сбора исходных дан-
ных для обоснования инвестиций со сто-
роны Якутии и Магаданской области, 
была обозначена важность реализации 
этого проекта для развития территорий. 

Строительство железнодорожной ли-
нии Нижний Бестях – Магадан предусмо-
трено многими стратегическими докумен-
тами развития транспорта Российской 
Федерации.

Предварительно рассматрива-
ется вариант прохождения желез-
ной дороги по территориям Мегино-
Кангаласского, Чурапчинского, 
Таттинского, Томпонского, Оймяконского, 
Сусуманского, Ягоднинского, Хасынского 
районов, г. Магадан.
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ÏÐÅÄËÀÃÀÞÒ 
ÅÕÀÒÜ Ê ÌÎÐÞ 
ÁÛÑÒÐÅÅ È ÄÅØÅÂËÅ

Ñ ÂÅÒÅÐÊÎÌ: 
«ÆÅËÅÇÍÛÅ ÄÎÐÎÃÈ ßÊÓÒÈÈ»

Âàãîííî-ïàññàæèðñêàÿ ñëóæáà 
æåëåçíîäîðîæíîé êîìïàíèè – 
îäíî èç òåõ ïîäðàçäåëåíèé, ÷üÿ 
äåÿòåëüíîñòü â áóêâàëüíîì ñìû-
ñëå íà âèäó: ïðîâîäíèêè, îñìîòð-
ùèêè âàãîíîâ, áèëåòíûå êàññèðû, 
ðóêîâîäèòåëè ëèíåéíûõ ïîäðà-
çäåëåíèé – ñ íèìè â òîé èëè èíîé 
ñòåïåíè êîíòàêòèðóþò âñå òå, êòî 
ïîëüçóåòñÿ æåëåçíîäîðîæíûì 
òðàíñïîðòîì. Â ýòîì ãîäó îí â 
ßêóòèè î÷åíü âîñòðåáîâàí: ââå-
äåíû íîâûå íàïðàâëåíèÿ, ñêàçà-

ëàñü è áåñïðåöåäåíòíàÿ ñèòóàöèÿ 
ñ àâèàñîîáùåíèåì â ðåñïóáëèêå, 
ÿêóòÿíå, ÷òîáû âûëåòåòü â  öåíò-
ðàëüíûå ãîðîäà Ðîññèè, âûáèðà-
þò âîçäóøíûå ãàâàíè ñîñåäíèõ 
ðåãèîíîâ, äî êîòîðûõ íåðåäêî 
äîáèðàþòñÿ æ/ä òðàíñïîðòîì. Î 
ðàñøèðåíèè ãåîãðàôèè ìàðøðó-
òîâ, íîâûõ ñåðâèñàõ è ðàáîòå â 
óñëîâèÿõ ïàíäåìèè «Àëäàíñêèé 
ðàáî÷èé» óçíàë ó íà÷àëüíèêà âà-
ãîííî-ïàññàæèðñêîé ñëóæáû ÀÊ 
«ÆÄß» Àëåêñåÿ Ñîêîëîâà.
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– Алексей Евгеньевич, в 2021 году ком-
пания «Железные дороги Якутии» объя-
вила сразу о нескольких новых направле-
ниях беспересадочного пассажирского со-
общения. Как к этому готовилась вагон-
но-пассажирская служба?

– На самом деле эту работу мы начали 
еще в сентябре 2020 года. Это было пору-
чение Правительства Якутии и лично пре-
мьер-министра Андрея Владимировича 
Тарасенко: организовать пассажирское 
сообщение между Нижним Бестяхом и 
Владивостоком. Главная проблема была в 
согласовании графика. Восточное направ-
ление – от Сковородино к Тихоокеанским 
портам - это довольно загруженный уча-
сток, и резервов на нем никаких нет. И 
было выработано решение на первом эта-
пе пустить поезд до Тынды, чтобы бес-
пересадочные пассажирские вагоны на-
правлением на Благовещенск, Иркутск и 
Владивосток подвозить сразу же к согла-
сованным поездам Федеральной пасса-
жирской компании, в частности, поезду № 
81. А с ним уже вагоны расходятся дальше 
по обозначенным направлениям. 

Все это состоялось благодаря активней-
шей поддержке Андрея Владимировича 
Тарасенко. Он лично дважды встречался 
по этому вопросу с главным исполнитель-
ным директором Российских железных до-
рог Олегом Белозеровым. 

– Показала ли уже новая услуга свою 
своевременность и востребован-
ность?

– Следует отметить, что, учитывая 
сложную ситуацию в связи с реконструкци-
ей аэропортов в республике, мы снизили 
тариф на проезд в купейном вагоне на 20 
% по всем направлениям. С точки зрения 
хозяйствующего субъекта, можно было 
бы воспользоваться ситуацией и повы-
сить стоимость, чтобы заработать на этом. 
Однако руководством компании было при-
нято решение придерживаться социаль-
ной направленности в сложившихся усло-
виях.

Новое направление оказалось очень 
популярно у пассажиров. В первую же не-
делю после начала продаж были раску-
плены все билеты по 30 августа. Тогда 
компания взяла дополнительно вагоны в 
аренду у ФПК, пополнили состав еще од-
ним плацкартным и купейным вагоном с 
той же периодичностью. Но через неде-
лю и эти билеты закончились в обоих на-
правлениях. Сейчас мы рассматриваем 
вопрос о том, чтобы снова арендовать ва-
гоны и пополнить нашу схему и до конца 
лета перевозить пассажиров в Приморье 
и обратно. Тем более что в начале сентя-
бря во Владивостоке должен состояться 

Восточный экономический форум, на кото-
рый будут отправляться делегации и пас-
сажиры в частном порядке. К слову, бук-
вально 4-го августа дополнительно откры-
ли продажу до Владивостока на еще один 
купейный вагон отправлением со станции 
Нижний Бестях  10, 18 и 26 августа,  7-го 
августа на эти же даты назначен еще один 

плацкартный вагон, и купейный вагон от-
правлением 30 августа, и в первые же не-
сколько часов билеты были все распрода-
ны. Это говорит о том, что маршрут Нижний 
Бестях – Владивосток очень востребован, 
особенно в период летних отпусков.  Такая 
же ситуация и с Благовещенском - 7-го ав-
густа в этом направлении мы дополни-
тельно открыли продажу на плацкартный 
вагон отправлением 14, 22 и 30 августа. 
И это не все, будем еще арендовать ваго-
ны и пополнять состав до Владивостока, 
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Благовещенска и Иркутска.
Стоит сказать, что мы планировали за-

пустить по одному купейному и плацкарт-
ному вагону через день, но из-за того, что 
на участке Нерюнгри – Тында ведутся лет-
ние путевые работы и мы не каждый день 
могли проехать нашим поездом до Тынды, 
с 7 июля периодичность снизилась. 

Если говорить о вагонах, которые от-
правляются в Иркутск, нам не раз посту-
пали обращения от граждан с просьба-
ми сделать маршрут в этом направлении. 
Планируя  расширение географии мар-
шрутов, мы рассуждали с той точки зре-
ния, что Якутск и Улан-Удэ – города-побра-
тимы, да и выезд пассажиров на Байкал 
тоже нужное дело. Этот маршрут также 
оказался очень востребованным у якутян. 
Билетов до Иркутска у нас нет до конца ав-
густа, и нет уже давно. 

Дополнительным стимулом для семей-
ных путешествий на поезде станет введе-
ние льготы «Семья», которая начала дей-
ствовать у нас с августа этого года и рас-
пространяется  на семейные поездки же-
лезнодорожным транспортом в купейных 
вагонах в поездах дальнего следования 
всех категорий в любом направлении.  

Немаловажно и то, что мы сократили 
время в пути: до Владивостока люди до-
езжают за 2,5 суток. До Благовещенска 
время в пути сократилось на 9 часов. Мы 
ушли от стоянки в Нерюнгри, которая со-
ставляла около четырех часов между при-
бытием нашего поезда и отправлением 
состава Федеральной пассажирской ком-
пании, когда мы ездили с другими поезда-

ми. Нет длительных 
остановок  у нашего 
поезда до Тынды, а 
дальше вагоны идут 
в составе скорого 
поезда, что выходит 
на 6 часов быстрее. 
Здесь мы, конечно, 
очень выиграли.

Словом, логи-
стика нормальная, 
стоимость билетов 
тоже – поэтому есть 
спрос. 

Кроме того, что-
бы пассажиры не 
испытывали дис-
комфорта в жаркое 
летнее время, ваго-
ны, которые мы взя-
ли в аренду, обору-
дованы кондицио-
нерами и биотуа-
летами. У нас тоже 
имеются  10 купей-

ных и 2 плацкартных вагона, оснащен-
ных кондиционерами и биотуалетами.  
Поездка в этих вагонах  пассажирам ком-
фортна, отзывы получаем хорошие, лю-
дям там нравится.

– Как при этом обеспечивается без-
опасность пассажиров и сотрудников 
компании, ведь ситуация с Covid-19  
по-прежнему остается сложной?

– В соответствии с Приказом 
Министерства транспорта РФ № 9-С, где 
прописаны регламенты технического об-
служивания и периодичность выполнения 
ремонта, а также Правилами технической 
эксплуатации железных дорог техниче-
ское обслуживание выполняется перед ка-
ждым отправлением вагона в рейс. Плюс 
существует система шахматного контр-
оля на железнодорожном транспорте, где 
в пути следования на каждом ПТО, кото-
рый определен приказами, производится 
осмотр и техническое обслуживание в ва-
гонах транзитных поездов. Кроме того, вы-
полняются плановые виды ремонта с уста-
новленной Минтрансом периодичностью. 
То есть в этом вопросе мы ничем не усту-
паем общей сети железных дорог. Одним 
словом, безопасность поставлена долж-
ным образом, как того требует вид нашей 
деятельности.

В плане соблюдения санитарных тре-
бований есть распоряжение главного госу-
дарственного санитарного врача по желез-
нодорожному транспорту Ю. Н. Каськова, 
которое составлено на основании доку-
мента главы Роспотребнадзора РФ Анны 
Юрьевны Поповой. Мы выполняем все 
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установленные нормативы. Каждые два 
часа осуществляется дезинфекция поме-
щений, протираются поручни, места, кото-
рые освобождаются по пути следования. 
Проводится вентилирование помещений, 
в каждом вагоне установлены санитайзе-
ры. Проводники соблюдают масочно-пер-
чаточный режим. Те, кто связан с обслу-
живанием пассажиров, вакцинировались в 
первую очередь. Большая часть проводни-
ков уже прошла вакцинацию, у кого-то есть 
медотводы после перенесенной болез-
ни. Обеспечено постоянное наличие в ва-
гонах дезсредств, а также масок и перча-
ток. Проводится термометрия. Работаем 
в плотном контакте с Роспотребнадзором.

– Сегодня пассажирам компании 
«Железные дороги Якутии» доступна 
«опция» приобретения билетов через 
специализированные сайты. Как это 
влияет на работу касс железнодорож-
ных вокзалов? И связано ли с этим из-
менение в графике их работы?

– Уровень покупки билетов через сай-
ты постоянно растет. И этот вид серви-
са мы активно продвигаем. Если первое 
время продавали билеты только на офи-
циальном сайте ОАО «РЖД», то сейчас, 
так как у пассажиров, судя по их обраще-
ниям к нам, часто возникают сложности с 
регистрацией на ресурсе, мы сделали до-
ступными онлайн-продажи на 120 серви-
сах, которые занимаются реализацией би-
летов в глобальной сети. У нас есть дого-
вор с одним оператором, который предо-
ставляет услуги по выходу на официаль-
ную площадку этим компаниям. «Ту-ту.
ру», «Озон-тревел», 
«Билет.ру» и т. д.  – на 
этих сайтах пассажиры 
могут свободно купить 
билет компании без 
регистрации. Но надо 
иметь в виду, что эти 
сайты берут опреде-
ленный комиссионный 
сбор за пользование 
услугой. А сайт РЖД 
работает без какой-ли-
бо комиссии.

Проведенная ана-
литика показала, что 
в июле 55 % всех про-
даж осуществлялось 
через сайты. Однако 
уровень покупки биле-
тов в кассах не упал 
за счет того, что гео-
графия маршрутов у 
нас расширилась, уве-
личился объем пере-
возок. По сравнению с 

2019 г. (так как 2020-й год не показателен) 
за июль количество перевезенных пасса-
жиров увеличилось в два раза. 

Мы подстроили работу касс под прибы-
тие пассажирского поезда. Например, в 
Алдане кассир работает утром за час до 
отправления, чтобы обеспечить возмож-
ность покупки билетов на проходящий по-
езд для пассажиров, которые не могут 
взять их онлайн. Затем касса начинает ра-
ботать с 14.00 и до отходящего вечернего 
поезда, который идет в обратном направ-
лении.

– Ваша служба – одна из самых мно-
гочисленных в компании. Тем не менее, 
в сообщениях этого года об увеличе-
нии количества рейсов упоминалось и 
о расширении штата вашего подраз-
деления. Какие специалисты были во-
стребованы и за счет каких ресурсов 
осуществляется набор сотрудников.

– Прием на работу проводников мы на-
чали в декабре прошлого года и продол-
жаем принимать. Есть у нас проводни-
ки, окончившие курсы при Транспортном 
техникуме п. Нижний Бестях. Кроме того, 
в компанию пришли работать кадровые 
проводники, которые к нам перешли из 
Федеральной пассажирской компании. Мы 
создали хорошие зарплатные условия для 
людей этой профессии.

Пункт формирования поезда перешел 
на станцию Нижний Бестях, из Томмота 
будем переезжать туда. Сегодня актив-
но идет дооснащение помещения. Сейчас 
там ведутся пусконаладочные работы по 
подводу отопления, водоснабжения, элек-
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троэнергии. Как только этот объект будет 
сдан в эксплуатацию – мы туда въедем, 
база будет располагаться там. А это зна-
чит, понадобятся люди – осмотрщики, сле-
сари и т. д. В основном делаем ставку на 
выпускников Транспортного техникума в 
Нижнем Бестяхе. 

– Какие еще новшества в работе ва-
шей ремонтной вагонной базы? 

– Мы постоянно совершенствуемся, это 
касается как развития пассажирских пере-
возок, так и других сфер. Комфортные ус-
ловия проезда пассажиров влекут за собой 
усложнение конструкции вагонов. Помимо 

кондиционеров и биотуалетов, сейчас вы 
наверняка отмечаете освещение более 
современного типа, наличие розеток для 
подзарядки гаджетов в вагонах. Но все это 
нужно обслуживать. Наши сотрудники, на-
бравшись опыта работы с ремонтом ваго-
нов, которые были в эксплуатации ранее, 
осваивают новые виды работ. 

Проводим текущий отцепочный ремонт 
любого вида. Ремонтируем грузовые ваго-
ны. Вагонное депо (пункт ремонта и эки-
пировки вагонов на ст. Томмот) – это уни-
кальное явление. Нигде больше нет тако-
го, чтобы в одном пункте ремонта занима-
лись и грузовыми, и пассажирскими ваго-
нами, и ремонтировали путевую технику. 
Мы все это освоили. Поэтому могу уверен-
но говорить, что у нас работают универ-
сальные специалисты. И будем продол-
жать эту работу в Нижнем Бестяхе. 

– Какие действия были предприня-
ты компанией в связи с недавним про-
исшествием на Транссибирской маги-
страли в Забайкалье, когда из-за силь-
ных дождей обрушился железнодорож-
ный мост и было остановлено движе-

ние поездов? 
– Нестандартная ситуация возникла 

23 июля. Наш поезд, следовавший из 
Иркутска, успел пройти раньше проис-
шествия. Из Владивостока по графику 24 
июля выходили 5 вагонов с нашими пас-
сажирами. Поезд идет с переприцепками, 
и наши вагоны должны были отправиться 
с поездом «Владивосток – Москва». Люди 
начали получать оповещения от перевоз-
чика об остановке движения и, встрево-
женные, стали звонить в представитель-
ство компании в Якутск и в правительст-
во республики. Однако нам с коллегами 

с Дальневосточной железной до-
роги удалось оперативно поменять 
логистику. Отправили свое СМС-
оповещение о том, что поездка со-
стоится и каким маршрутом, а  ори-
ентировочное время прибытия в 
Н. Бестях будет лишь на 12 часов 
позже, чем по расписанию. Также 
дали информацию во все СМИ, что 
билеты сдавать не нужно. Были, ко-
нечно, те, кто успел это сделать. Но 
порядка 200 человек мы перевезли. 

По прибытию в Хабаровск ва-
гон поставили на подзарядку, что-
бы работали системы жизнеобеспе-
чения, организовали горячее пита-
ние и подвоз воды для пассажиров. 
Взяли расходы по питанию на себя. 
В Якутске договорились с перевоз-
чиком, чтобы люди имели возмож-
ность уехать через реку по тем би-
летам, которые у них были. И пас-

сажиры не понесли никаких дополнитель-
ных трат.

В связи с этим я рекомендую пассажи-
рам при покупке билетов подтверждать 
только свой, а не вымышленный либо не-
действующий номер телефона. Потому 
что в случаях каких-либо нестандартных 
ситуаций СМС-оповещения будут направ-
ляться именно на тот номер, который вы 
указали, и важную информацию вы може-
те просто не получить. 

– В этом году спортивная команда 
вагонно-пассажирской службы вырва-
лась на призовое место корпоратив-
ной спартакиады. Насколько Ваш кол-
лектив активен не только в трудо-
вой, но и в общественной жизни пред-
приятия?

– Из-за пандемии сейчас проходит не 
так много общественных мероприятий, 
нужно соблюдать определенные ограни-
чительные меры. Но в тех, которые прово-
дятся, наравне со всеми подразделениями 
принимаем активное участие. 

 
Ирина Виноградова
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ÀÊÖÈÎÍÅÐÍÀß ÊÎÌÏÀÍÈß 
«ÆÅËÅÇÍÛÅ ÄÎÐÎÃÈ ßÊÓÒÈÈ» 
È ÏÀÎ «ÒÐÀÍÑÊÎÍÒÅÉÍÅÐ» ÏÐÎÂÅËÈ 
ÂÑÒÐÅ×Ó Â ÐÀÌÊÀÕ ÂÝÔ - 2021

В рамках Восточного 
экономического фору-
ма во Владивостоке  
Акционерная компа-
ния «Железные до-
роги Якутии», ПАО 
«ТрансКонтейнер» и 
ООО «Якутское кон-
тейнерное агенст-
во» подвели предва-
рительные итоги лет-
ней навигации, обсу-
дили вопросы гаран-
тированного обеспе-
чения контейнерным 
парком в период вы-
сокого спроса, а также 
перспективы развития 
контейнерных перево-
зок с учетом увеличе-

ния объемов перевозок грузов.
Ранее, в рамках ВЭФ Акционерная ком-

пания «Железные дороги Якутии» прове-
ла встречу с «FESCO» - ещё одним круп-
нейшим оператором подвижного состава, 
- на которой обсудили  условия работы, 
вопросы увеличения объемов перевозок 
и эффективного использования подвиж-
ного состава.

ПАО «ТрансКонтейнер» – российский 

интермодальный 
контейнерный опе-
ратор, оперирую-
щий крупнейшим в 
России парком кон-
тейнеров и фитин-
говых платформ, 
на всей сети желез-
ных дорог стандар-
та 1520.

ООО «Якутское 
Контейнерное 
Агентство» - круп-
нейший контей-
нерный опера-
тор и экспедитор 
Якутии.  «ЯКА» яв-
ляется официаль-
ным агентом ПАО 
«Трансконтейнер» 

на территории Якутии и ключевым пере-
работчиком контейнеров, прибывающих в 
Республику Саха (Якутия).

FESCO — одна из крупнейших частных 
транспортно-логистических компаний в 
России с активами в сфере портового, же-
лезнодорожного и интегрированного ло-
гистического бизнеса.
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ÏÀÐÊ ÏÀÑÑÀÆÈÐÑÊÈÕ 
ÂÀÃÎÍÎÂ ÆÄß 
ÏÎÏÎËÍÈËÑß ÊÓÏÅÉÍÛÌ 
È ÏËÀÖÊÀÐÒÍÛÌ 
ÂÀÃÎÍÀÌÈ
30 àâãóñòà â ñâîé ïåðâûé ðåéñ îò-
ïðàâèëèñü íîâûå ïàññàæèðñêèå 
âàãîíû ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß» - 1 êóïåé-
íûé è 1 ïëàöêàðòíûé, - ïîñòðî-
åííûå â 2021 ãîäó íà Òâåðñêîì 
âàãîíîñòðîèòåëüíîì çàâîäå ïî 
çàêàçó ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß».

Вагоны изготовлены специально для 
эксплуатации в суровых  климатических 
условиях, самой последней модели, ком-
фортабельные, отличаются современ-
ным дизайном и техническими преиму-
ществами.  

Вагоны оборудованы системами кон-
диционирования воздуха, обеззаражива-
ния воды и воздуха, экологически чисты-
ми туалетными комплексами. 

Для удобства пассажиров у каждого 
места  размещены  электрические розет-
ки  и  встроены USB-разъемы для под-
зарядки мобильных телефонов и других 
гаджетов  в пути следования. В вагонах 
имеются системы оповещения с выво-
дом на табло  точного времени,  инфор-
мации о температуре воздуха, номере 
вагона, занятости туалетов.

В новом плацкартном вагоне теперь у 
каждого спального места имеется осве-
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щение для чтения книг. 
Усовершенствовано и ра-

бочее место проводников – 
появились функциональные 
шкафчики, холодильник, ку-
лер для воды, микроволновая 
печь. Теперь у  пассажиров 
появилась возможность разо-
греть еду в микроволновке.

По информации началь-
ника вагонно-пассажирской 
службы Алексея Соколова об-
новление парка подвижного 
состава обусловлено  высо-
кой востребованностью пас-
сажирских перевозок и в це-
лях создания более комфорт-
ных условий для пассажиров. 
Он подчеркнул, что работа по 
обновлению вагонного парка 
ведется планомерно, в част-
ности уже в октябре-ноябре 
текущего года должны прио-
брести еще три вагона.

Пресс-служба 
АО «АК «ЖДЯ
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ÏÐÎÁËÅÌÛ ÌÎÄÅÐÍÈÇÀÖÈÈ 
ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÎÉ 
ÈÍÔÐÀÑÒÐÓÊÒÓÐÛ ßÊÓÒÈÈ 
ÎÁÑÓÄÈËÈ Â ÐÀÌÊÀÕ 
ÂÎÑÒÎ×ÍÎÃÎ 
ÝÊÎÍÎÌÈ×ÅÑÊÎÃÎ ÔÎÐÓÌÀ

Äåëåãàöèÿ Àêöèîíåðíîé êîì-
ïàíèè «Æåëåçíûå äîðîãè 
ßêóòèè» âî ãëàâå ñ ãåíåðàëü-
íûì äèðåêòîðîì Âàñèëèåì 
Øèìîõèíûì ïðèíÿëà ó÷àñòèå 
â Âîñòî÷íîì ýêîíîìè÷åñêîì 
ôîðóìå, êîòîðûé ïðîøåë âî 
Âëàäèâîñòîêå.  

Участие в Форуме принимали около 
4000 участников, некоторые из них выш-
ли на связь онлайн: мероприятия зпрош-
ли в смешанном формате. Это панель-
ные сессии, круглые столы, теледеба-
ты, деловые завтраки и бизнес-диало-
ги с ведущими странами-партнерами, в 
основном в Азиатско-Тихоокеанском ре-
гионе.

Помимо активного участия в дело-

вых сессиях, Василий Шимохин провел 
встречи с руководителями крупнейших 
компаний «Колмар», «Fesco», на кото-
рых обсудил вопросы увеличения объе-
мов перевозки грузов в Якутию и эффек-
тивного использования подвижного со-
става.

Генеральный директор АО «АК 
«ЖДЯ» Василий Шимохин также принял 
участие в совещании с участием Главы 
Республики Саха (Якутия) Айсеном 
Николаевым и генеральным директо-
ром - Председателем правления ОАО 
«РЖД» Олегом Белозеровым по вопро-
сам модернизации железнодорожной 
инфраструктуры Якутии и развития пас-
сажирского движения.  В частности об-
сужден вопрос увеличения парка пасса-
жирских вагонов Акционерной компании 
«Железные дороги Якутии».
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ÆÅËÅÇÍÛÅ 
ÄÎÐÎÃÈ 
ßÊÓÒÈÈ – 

ÆÅËÅÇÍÛÅ 
ÄÎÐÎÃÈ 
ßÊÓÒÈÈ – 
ÌÀÃÈÑÒÐÀËÜ, 
ÓÑÒÐÅÌËÅÍÍÀß 
Â ÁÓÄÓÙÅÅ
Акционерная компания Железные дороги Якутии» со-

зданная в  1995 году - крупнейшее транспортное предприя-
тие Республики Саха (Якутия) и по сути представляет желез-
нодорожную отрасль самого крупного по территории субъек-
та Российской Федерации..  

История компании за 26 лет ее существования наполнена 
множеством ярких событий. Это и ввод в эксплуатацию в усло-
виях вечной мерзлоты участков Беркакит – Томмот и Томмот 
– Нижний Бестях, и официальное признание ЖДЯ инфра-
структурой железнодорожного транспорта общего пользова-
ния,  и   увеличение в разы объёмов грузовых перевозок, и от-
крытие беспересадочного пассажирского движения от Якутска 
до Благовещенска, Хабаровска, Владивостока, Иркутска, и 
модернизация тепловозов по современным технологиям, и 
внедрение микропроцессорной централизации,  и реализа-

ция энергосберегаю-
щих технологий и при-
менение альтернатив-
ных источников элек-
троснабжения, и стро-
ительство объектов ин-
фраструктуры, жилых 
домов, спортивных ком-
плексов, медицинских и 
культурных центров… А 
впереди заветная цель 
– дорога на Магадан.

Сегодня АО «АК 
«ЖДЯ» является един-
ственным владель-
цем инфраструкту-
ры железнодорожно-
го транспорта общего 
пользования на участ-
ке Нерюнгри – Нижний 
Бестях протяженно-
стью 799 км и стратеги-
чески важным игроком 
на республиканском  
рынке грузовых и пас-
сажирских перевозок.

 Компания оказыва-
ет весь спектр услуг, 
связанных с предо-
ставлением железно-
дорожной инфраструк-
туры, локомотивной 
тягой, пассажирскими 
перевозками, а также 
строительством объек-
тов железнодорожной 
инфраструктуры   

Деятельность 
«Железных дорог 
Якутии» имеет важ-
ное стратегическое 
значение не толь-
ко для Якутии, но и 
для Дальневосточного 
края, а, значит — для 
России в целом. Во-
первых, АК «ЖДЯ» — 
неотъемлемая часть 
создания территории 
опережающего соци-
ально-экономическо-
го развития (ТОСЭР), 
планирующейся к фор-
мированию в районе 
Нижнего Бестяха, где 
будет создан крупней-
ший на северо-восто-
ке России транспорт-
но-логистический узел, 
объединяющий три фе-
деральные автодоро-
ги, железнодорожную 
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магистраль и водную транспортную арте-
рию, связывающую БАМ с Северным мор-
ским путём. Во-вторых, железная дорога 
сможет двинуться дальше — в Магадан, 
чтобы соединить ещё один богатейший 
регион с основной частью России.

ÃÐÓÇÎÂÛÅ ÏÅÐÅÂÎÇÊÈ

За 2020 год, даже в условиях негатив-
ного влияния пандемии, по инфраструк-
туре Нерюнгри – Нижний Бестях переве-
зено 5,97 млн тонн грузов, грузооборот 
достиг исторического рекорда – 1629,6 
млн т-км – это на 55% выше уровня 2019 
года. Такой рост обусловлен увеличени-
ем дальности и объемов перевозок гру-
зов на дороге в связи со сдачей в посто-
янную эксплуатацию участка Томмот – 
Нижний Бестях и распространением та-
рифов Прейскуранта 10-01 ОАО «РЖД» 
на перевозку грузов до станции Нижний 
Бестях. За 6 месяцев текущего года пере-
везено 3,5 млн тонн грузов.

В прошлом году на север до станции 
Нижний Бестях перевезено более 1 млн 
тонн грузов, что почти вдвое больше по 
сравнению с предыдущим годом. В теку-
щем  году планируется увеличить грузо-
поток до полутора миллионов тонн.За 6 
месяцев 2021 года до станции Нижний 
Бестях перевезено 632,7 тыс. тонн народ-
нохозяйственных грузов

Следует отметить, что грузопоток начал 
идти  и в обратном направлении за преде-
лы республики. За 2020 год порядка 110 
тыс. тонн погружено и отправлено со стан-
ции Нижний Бестях. Это, в основном, по-
грузка цемента, но   начинается отгрузка и с 
новых производств, например, СПГ.  К сло-
ву,  впервые в России перевозка сжиженно-
го природного газа  в танк-контейнерах  на 
экспорт осуществленасо станции Нижний 
Бестях. Таким образом, налицо полноцен-
ное функционирование компании: и логи-
стики, и экономики в целом. И это прекрас-
ный показатель – железные дороги Якутии 
работают эффективно, и эти процессы в 
дальнейшем будут только развиваться.

ÏÀÑÑÀÆÈÐÑÊÈÅ ÏÅÐÅÂÎÇÊÈ 

2020 год был тяжелым для всех отра-
слей экономики и, в первую очередь, пан-
демия коснулась  пассажирских перево-
зок. Мобильность населения резко сокра-
тилась, в результате  по итогам года сни-
жение пассажиропотока по сравнению с 
показателями 2019 года составило около 
15% - перевезено 79,2 тыс. человек.  Но, 
несмотря на значительное сокращение 

передвижения населения в связи с вве-
денными ограничениями,   пассажирский 
поезд переведен на ежедневное курсиро-
вание,  график движения поездов полно-
стью соблюдался. Более того, была про-
ведена огромная работа по оптимизации 
расписания движения пассажирского по-
езда, чтобы максимально сократить про-
стои беспересадочных вагонов в ожида-
нии стыковки к поездам РЖД по станции 
Нерюнгри-пассажирская, увеличена пе-
риодичность курсирования  беспереса-
дочных вагонов до Хабаровска, открыт 
новый маршрут до Иркутска. С введени-
ем нового расписания  с 13 декабря прош-
лого года, стали удобными время прибы-
тия и отправления поезда и существенно 
сократилось время в пути до Хабаровска, 
Благовещенска и Иркутска.

С 15 июня 2021 года продлен маршрут 
пассажирского поезда из Нижнего Бестяха 
до Тынды и открыто беспересадочное со-
общение до Владивостока.  Максимально 
удобными стали стыковки к пассажир-
ским поездам ОАО «РЖД» по станции 
Тында что  существенно сократило вре-
мя в пути до Хабаровска, Владивостока, 
Благовещенска и Иркутска. Теперь,  из 
Нижнего Бестяха  до Хабаровска можно 
доехать за 2 суток – это  на 9 часов бы-
стрее, чем по действующему на данный 
момент расписанию,  до  Благовещенска  
время в пути сократится на 8 часов и со-
ставит   1 сутки 17 часов,  до Иркутска 
можно будет доехать за 2 суток 23 часа,  
что  на 5 часов быстрее.  До Владивостока   
время в пути составит 2 суток 13 часов.

В целях улучшения качества обслужи-
вания пассажиров, повышения транспорт-
ной мобильности населения республики в 
период закрытия аэропорта г. Нерюнгри 
и ограничения по приему воздушных су-
дов аэропорта г. Якутск руководством 
Акционерной компании «Железные доро-
ги Якутии» принято решение о снижении 
на 20% стоимости проезда в купейных ва-
гонах АО «АК «ЖДЯ».

ÐÅÀËÈÇÓÅÌÛÅ ÏÐÎÅÊÒÛ

В прошедшем году продолжены ме-
роприятия по  увеличению пропускной и 
провозной способности участка Беркакит 
(Нерюнгри) – Томмот, которые позволят к 
2023-му увеличить вывоз угля и перевоз-
ку народно-хозяйственных грузов до 14 – 
17 млн. тонн в год. Выйти на данный па-
раметр работы позволит и повышение 
веса поездных маршрутов. Опыт успеш-
ного проведения грузовых составов ве-
сом 7100 т на ЖДЯ имеется. Компания го-
това передавать на инфраструктуру ОАО 
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«РЖД» – Дальневосточную магистраль – 
тяжеловесные поезда с углем при согла-
совании приема таких маршрутов.

На текущий год запланировано стро-
ительство подъездного пути необще-
го пользования от станции Чульбасс до 
станции Инаглинская-2. Данный участок 
позволит обеспечить погрузку более чем 
12 млн. т угля ежегодно. До такого объе-
ма к 2023 году увеличатся производствен-
ные мощности угледобывающей компа-
нии «Колмар». 

В рамках этих мероприятий в 2020 году 
построили и ввели в эксплуатацию сис-
тему микропроцессорной централизации 
еще на одной станции - Алдан. 

Огромного шага вперед Акционерная 
компания «Железные дороги Якутии» до-
билась в развитии энерго- и ресурсосбе-
регающих технологий в производствен-
ных процессах. Модернизация теплово-
зов по технологии GeneralElectric позво-
лила более чем в 2,5 раза снизить удель-
ный расход топлива на тягу поездов. 

АО «АК «ЖДЯ» активно внедряет но-
вые альтернативные источники энергии, 
которые  показали в первый же год экс-
плуатации свою эффективность и эко-
логичность.  Так на всех станциях участ-
ка Томмот – Нижний Бестях установлены 
независимые источники электрической 
энергии на базе газо-турбинных устано-
вок CAPSTONE. Они  работают на сжи-
женном природном газе и в качестве по-
бочного продукта генерируют тепловую 
энергию, которая направляется на ото-
пление служебно-технических зданий 
станционных комплексов. 

На станции Кердем эксплуатируется 
экспериментальная энергоустановка на 
солнечных батареях, которая уже доказа-
ла свою эффективность в условиях корот-
ких ночей в летний период эксплуатации.

В октябре на железную дорогу для 
проведения комплексных испытаний 
был доставлен двутопливный тепловоз 
производства американской компании 
Caterpillar, позволяющий использовать в 
движении до 80% газомоторного топли-
ва и только 20% дизельного. К середине 
2021 года эти испытания должны быть-
завершены и локомотив займет свое до-
стойное место в парке компании.

В рамках диверсификации источников 
выручки Компания продолжает активно 
развивать и такое направление деятель-
ности, как строительство объектов транс-
портной инфраструктуры. В текущем 
году планируется строительство цеха от-
стоя локомотивов, цеха путевых машин. 
Компания продолжает работы в качестве 
генерального подрядчика на строительст-

ве подъездного пути и станционного раз-
вития станции Инаглинская-2 – новой 
обогатительной фабрике АО «Колмар».

Кроме того, АО АК ЖДЯ выступает в 
качестве подрядчика на строительстве 
разъезда «Окурдан» Дальневосточной 
железной дороги ОАО «РЖД» в рамках 
программы реконструкции БАМа.

АО «АК «ЖДЯ» со штатом 1300 чело-
век является одним из крупнейших в респу-
блике налогоплательщиков. Дорога прини-
мает непосредственное участие в созда-
нии территории опережающего социально-
экономического развития в районе станции 
Нижний Бестях. В будущем здесь сформи-
руется самый большой на северо-востоке 
России транспортно-логистический узел.

С учетом достигнутых результа-
тов, с 2020 года Акционерная компания 
«Железные дороги Якутии» включена в 
список стратегических, системообразую-
щих предприятий страны. Решение, при-
нятое правительственной комиссией по 
повышению устойчивости развития рос-
сийской экономики, очень престижное и 
ко многому обязывающее.

ÑÎÖÈÀËÜÍÀß ÏÎËÈÒÈÊÀ

Акционерная компания «Железные до-
роги Якутии» является единственным 
предприятием в Алданском районе, ко-
торое последовательно решает жилищ-
но-бытовые вопросы своих сотрудников. 
В рамках реализации жилищной програм-
мы построено три жилых дома в Алдане, 
22-квартирный дом в Лебедином, 12-квар-
тирный дом в посёлке Ленинский, один 
дом в Томмоте, три 12-квартирных дома 
в Нижнем Бестяхе, ввела в строй рабо-
чее общежитие, в Томмоте  началось 
строительство второго дома,  и уже на-
чались работы по строительству цело-
го микрорайона из семи домов на улице 
Дивизионной. В планах на текущий год – 
дом отдыха локомотивных бригад. Кроме 
того, АК «ЖДЯ» строит дома в рамках 
Федеральной программы переселения 
граждан из ветхого и аварийного жилья. 
Только в 2020 году таких домов было по-
строено пять общей площадью 10116,5 
кв. метров. В планах 2021 года строитель-
ство ещё 11 домов в Алданском районе 
общей площадью 15930, 58 кв. метров.

В начале 2021 года в Алдане состо-
ялось открытие Культурного центра АК 
«ЖДЯ». Выкупив пустующее здание,  АО 
«АК «ЖДЯ» провело в нём капитальный 
ремонт, обновив все коммуникации, пол-
ностью заменив наружную отделку фа-
садов, сделав перепланировку помеще-
ний. Новый центр оснащён современными 
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мультимедийным и зву-
ковым оборудованием. 
Теперь здесь проходят 
концерты, творческие 
встречи с известны-
ми артистами, работа-
ют кружки по интересам 
для детей. Культурный 
центр открыт не только 
для железнодорожни-
ков, но и для всех жите-
лей Алдана.

Одним  из приоритет-
ных направлений соци-
альной политики явля-
ется  обеспечение ди-
агностических профес-
сиональных медицин-
ских осмотров и лече-
ние сотрудников, кото-
рое осуществляет ме-
дицинская служба АК 
«ЖДЯ», организованная  
в 2013 году. В 2016 он 
переехал в новое поме-
щение. Медцентр осна-
щён по последнему сло-
ву техники, здесь про-
водится детальное об-
следование работни-
ков компании и жителей 
Алданского района по 
многим направлениям 
здравоохранения.

Компанией уделяется огромное вни-
мание оздоровлению сотрудников. 
Коллективным договором компании пред-
усмотрены возмещение  части расходов 
на санаторно-курортное лечение.  В 2016 
году в Алдане железная дорога открыла 
спортивный комплекс «Локомотив», где со-
трудники предприятия бесплатно занима-
ются любимыми видами спорта. В 2020-м 
в Томмоте открыт фитнес клуб «Железка» 
– первый спортивный комплекс для мест-
ных жителей. У молодёжи и детей появи-
лась возможность проводить свой досуг с 
пользой для здоровья. Ежегодно проводит-
ся  Спартакиада трудовых коллективов.  

Компания традиционно поддержи-
вает чемпионаты Всероссийской и 
Международной федераций мас-рестлин-
га. Совместно с министерством спорта ре-
спублики АО «АК «ЖДЯ» является орга-
низаторами международного турнира по 
вольной борьбе на призы АО «АК «ЖДЯ», 
тем самым оказывая поддержку детскому 
спорту.

Будущее компании – это молодые спе-
циалисты, обучающиеся по целевым дого-
ворам в лучших железнодорожных учебных 
заведениях высшего и среднего професси-

онального образования Сибири и Дальнего 
Востока, а также Республики Саха (Якутия). 

За свои четверть века существования 
Компания стала одним из лидирующих 
промышленных предприятий Республики 
Саха (Якутия), обеспечивающим занятость 
более 1,1 тыс. человек в Нерюнгринском, 
Алданском и Мегино-Кангаласском райо-
нах.

В целом социальная политика АК «ЖДЯ» 
распространяется не только на трудовой 
коллектив. Компания активно сотруднича-
ет с муниципальными районами, по тер-
ритории которых проходит железная доро-
га, оказывает практическую помощь и фи-
нансовую поддержку в реализации общест-
венно значимых проектов и инициатив. АО 
«АК «ЖДЯ» оказало помощь в строитель-
стве офиса врача общей практики в селе 
Кердем, который стал там первым соци-
альным объектом, введённым по програм-
ме «Комплексное развитие сельских терри-
торий». Оказывается посильную помощь в 
строительстве школ, детских садов, памят-
ников, других социальных объектов, высту-
паем спонсорами различных спортивных и 
культурных мероприятий.

К 100-летию образования Якутии, ко-
торое будет отмечаться в 2022 году, АК 
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«ЖДЯ» выступила с идеей построить в 
Томмоте музей промышленности Южной 
Якутии, наполнить его выставочными экс-
понатами, архивными материалами и за-
тем передать все в ведение Министерства 
культуры республики. Также в Томмоте по 
инициативе АО «АК «ЖДЯ» начались  ра-
боты по строительству рыбоводного заво-
да для восполнения рыбных запасов якут-
ских рек молодью тайменя, ленка, хариуса 
и других видов рыб. 

Одним словом, можно констатировать, 
что практически все планы АО «АК «ЖДЯ» 
воплощаются в жизнь.

ÏÅÐÑÏÅÊÒÈÂÛ ÐÀÇÂÈÒÈß

Сегодня перед компанией стоят мас-
штабные задачи, предусмотренные 
Стратегией развития АО «АК «ЖДЯ» до 
2030 года. В их числе развитие маршрут-
ной сети пассажирского движения, опере-
жающее развитие железнодорожной ин-
фраструктуры, совершенствование и рас-
ширение спектра услуг для клиентов, по-
вышение транспортной безопасности.

В перспективных планах на 2021 год 
стоит расширение диапазона пассажир-
ских перевозок. Уже проведена работа по 

оптимизации расписания движения пас-
сажирского поезда для минимизации вре-
мени стоянок в пути следования и удоб-
ного прибытия на станции назначения. В 
2021 году наряду с уже имеющимися ва-
гонами до Иркутска, планируется запу-
стить поезд назначением Нижний Бестях 
– Владивосток. Таким образом, Компания 
охватит беспересадочными вагонами на-
иболее популярные направления отдыха 
россиян в условиях закрытия границ из-
за пандемии короновируса.

Что касается грузовых перевозок, то 
кроме перевозок угля на южном участ-
ке, в перспективе можно рассматривать 
увеличение грузовой базы за счет мага-
данского направления. В последнее вре-
мя уже наблюдается переориентация на 
«Железные дороги Якутии» магаданских 
организаций. С постройкой моста через 
реку Восточная Хандыга объёмы грузов 
с этого направления увеличатся. Магадан 
станет нашим круглогодичным клиен-
том-партнером. Сегодня провозная воз-
можность на участке Нерюнгри – Нижний 
Бестях составляет 5 млн тонн в год, а его 
проектный потенциал – 16 млн тонн – это 
большой резерв для развития.

Стратегическая перспектива – это стро-
ительство железной дороги до Магадана. 
Что это даст? Во-первых, доступность 
пассажирского движения для заречных 
улусов. Во-вторых, развитие наших про-
мышленных оймяконских предприятий и 
магаданских организаций, которые нахо-
дятся на границе с Якутией. Кроме того, в 
какой-то мере облегчатся вопросы север-
ного завоза.

Губернатор Магадана очень активно 
поддерживает данную идею. Если дорога 
пойдет дальше, мы получим новые объе-
мы и совершенно другую экономику пред-
приятия.

Следует отметить, что железная доро-
га до Магадана входит в федеральную 
программу развития страны на период до 
2030 года и есть все основания полагать, 
что этот масштабный проект в будущем 
будет реализован. 

В ближайшее время планируется экс-
педиция экспертных научных организа-
ций по предполагаемой железнодорож-
ной трассе Якутск-Магадан. Также бу-
дут организованы совещания с участи-
ем Правительства Республики Саха 
(Якутия), представителей ОАО «РЖД» с 
целью определиться с грузовой базой в 
зоне тяготения железной дороги. Одним 
словом, планы по строительству желез-
ной дороги от Якутска до Магадана носят 
вполне конкретный характер и уже пере-
шли в практическую плоскость.
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ÂÈÊÒÎÐ 
×ÅÐÍßÂÑÊÈÉ: 
Ïîýçèÿ – ýòî ãàðìîíèÿ 
ìûñëåé, ìóçûêà äóøè, 
ôîðìóëà ëþáâè

Ìåäèê, ó÷åíûé è ïîýò

Âèêòîð Ôåäîðîâè÷ ×åðíÿâñêèé – íàñòîÿùèé ïàòðèîò ßêóòèè. 
Ðîäèâøèéñÿ íà Êóçáàññå, â 1964 ãîäó îí ïðèåõàë âðà÷îì-ïåäèà-
òðîì â Òàòòèíñêèé ðàéîí è îò âñåé äóøè ïîëþáèë ñóðîâûé ñåâåð-
íûé êðàé. Âðà÷-ýïèäåìèîëîã, êàíäèäàò ìåäèöèíñêèõ íàóê, ëàó-
ðåàò Ãîñóäàðñòâåííîé ïðåìèè ÐÑ(ß), ÷ëåí Ñîþçà ïèñàòåëåé ÐÑ(ß), 
÷ëåí Âûñøåãî ñîâåòà ñòàðåéøèí ßêóòèè.

34



№
4 

(0
09

) 1
3/

09
/2

02
1  

•  
  К

УЛ
ЬТ

У
РА

Талантливый человек талантлив во 
всем. Это крылатое выражение как 
будто полностью относится  к вра-
чу-эпидемиологу  высшей категории, 
кандидату медицинских наук Виктору 
Чернявскому. Он не только известный 
ученый, но и поэт, автор многих вели-
колепных стихов. 

«Из истории русской литературы мы 
знаем талантливых врачей, которые 
успешно совмещали медицину и пи-
сательский дар. Это Михаил Булгаков, 
академик Федор Углов, великий рус-
ский писатель Антон Чехов и другие. 
Оказалось, что и наша Якутия не об-
делена этим необычным явлением. 
Пример тому — поэт, медик, ученый  
Виктор Чернявский», — отмечает кол-
лега Зоя Башарина.

Виктор Федорович увлекается поэ-
зией, которая, по его собственному 
выражению, является беспредельной 
вершиной, красотой и гармонией мыс-
лей, музыкой души и формулой люб-
ви.

Виктору Чернявскому особенно уда-
ются стихи-посвящения. «Эти стихи 
ни в коем случае не преследует  ко-
рыстных целей. Они восхваляют че-
ловека созидательного труда. Он вос-
принимает жизнь возвышенно, он — 
большой оптимист. Его творчество за-
ряжает многих позитивной энергети-
кой. В его философских стихах про-
славляется любовь к жизни, человеку, 
осуждаются ложь и безнравствен-
ность. Песни, гимны  на его стихи по-
могают жить, укрепляют духовные и 
физические силы, побуждают к подви-
гам. С его песнями легче шагать по 
тернистым дорогам жизни», — отмеча-
ют друзья.

Знаменательные события респуб-
лики — открытие железнодорожной 
станции, запуск нефтепровода «Сила 
Сибири», звучание  якутского хомуса 
в космосе — были воспеты Виктором 
Чернявским. Он — лауреат республи-
канского конкурса стихов и песен, по-
священных транспортникам Якутии. В 
2013 году стал дипломантом  III меж-
дународного  фестиваля обертоновой 
музыки в Киеве.

«Якутяне — замечательные люди, 
а без таких хороших людей нет ра-
достных  новостей, хороших сти-
хов, песен и произведений», — гово-
рит Чернявский.

За 14 лет творческой деятельнос-
ти Виктор Чернявский издал 14 сбор-
ников.

НА АЛДАНЕ У МОСТА ж.д.

Обрывистый берег 
Алдана,
крутой поворот луки…
Виртуозный прыжок АЯМа
Завис над ширью реки.

Ажурная плеть…Сетка 
моста…
Чары – вязь переплетов.
В них каждая гайка бол-
та – 
Несущая связка пролетов.

Шпалы…Нити серебряных 
рельсов…
Фермы…Замковый кре-
пеж…
Творцами! Руками умель-
цев!
Натурно сделан чертеж.

Факт! Дорожник, реально 
творя,
Смотрит на дело без грез
и, если образно говоря
тянет к Якутску извоз.

Трудны в пути киломе-
тры,
тяжкий строителя путь.
Крепким потом полит 
каждый метр -  
достаточной жизни суть.

Монтажников сборка – 
что строчка,
Бежит на Север исток!
А Томмотский узел не 
точка…
Дерзаний и дум поток.

Отвалы…Откосы…Их по-
черк
к новой Славе тропа?
Стих? Железнодорожный 
очерк!
Дорога…Слова…Судьба…

13-21.08.04 г.
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ÂÀÑÈËÈÉ 
ÍÈÊÎËÀÅÂ

– Недавно в России отмечался  День 
железнодорожника.  Считаю, что и я 
имею к нему отношение.  И не только 
потому, что окончил Сибирский государ-
ственный  университет путей сообще-
ния. Бизнес так или иначе связан с ло-
гистикой, а в жизни каждого региона же-
лезные дороги всегда играют особую 
роль.  К сожалению, немногие знают, 
что идея строительства железной доро-
ги до г. Якутска появилась еще в нача-
ле XX века. Очень долгое время стро-
ительство откладывалось. Каждый раз 
мешали объективные причины, истори-
ческие события. Только в середине ше-
стидесятых строительство АЯМ призна-
ли необходимым. В 1975 году началось 
строительство линии Тында-Беркакит, 
а в 1985 году приступили к строитель-

ству железной дороги Беркакит-Томмот-
Якутск.

А в наши дни «Железные дороги 
Якутии» -  это важнейшая отрасль са-
мого большого субъекта Российской 
Федерации, которая обеспечивает транс-
портную доступность и своевремен-
ную доставку жизненно важных грузов. 
Десятки поселков и городов Якутии полу-
чили круглогодичную связь с основной се-
тью железных дорог страны.

Компания  владеет инфраструкту-
рой железнодорожного транспорта об-
щего пользования протяжённостью 358 
км,  14 станций и разъездов включены в 
прямое сообщение с общей сетью ОАО 
«Российские железные дороги». А кроме 
того  Акционерная компания «Железные 
дороги Якутия» - одна из самых молодых 

…ÆÈÇÍÜ – ÝÒÎ 
ÁÎËÜØÀß ÄÎÐÎÃÀ

«…Æèçíü – ýòî áîëüøàÿ äîðî-
ãà. Âàæíî îïðåäåëèòüñÿ ñ íà-
ïðàâëåíèåì è ñ íóæíîé ñêî-
ðîñòüþ èäòè ïî íàìå÷åííîìó 
ìàðøðóòó. Òàêèå ìûñëè ó ìåíÿ 
ïîÿâèëèñü åùå â ñòóäåí÷åñò-
âå, êîãäà ïîñëå øêîëû, êîòî-
ðóþ îêîí÷èë ñ çîëîòîé ìåäà-
ëüþ, ó÷èëñÿ â Íîâîñèáèðñêå, 
â  Ñèáèðñêîì ãîñóäàðñòâåííîì  
óíèâåðñèòåòå ïóòåé ñîîáùåíèÿ».

Íàø ñîáåñåäíèê - Âàñèëèé 
Íèêîëàåâ, ðóêîâîäèòåëü ãðóïïû 
êîìïàíèé «Òàëàêàí», ïðåäïðè-
íèìàòåëü, îáùåñòâåííèê. Ñðåäè 
ñâîèõ êîëëåã èçâåñòåí â Ðîññèè, 
íè÷óòü íå ìåíüøå, ÷åì â ðîäíîé 
ßêóòèè. Êðóã åãî èíòåðåñîâ âåñü-
ìà øèðîê: ìíîãîïðîôèëüíûé 
áèçíåñ, ñåìüÿ, åäèíîìûøëåííè-
êè, äðóçüÿ, à åùå îáùåñòâåííàÿ 
ðàáîòà è ñïîðò.
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железнодорожных компаний в стране, 
значит у нее еще все впереди. И с ней ГК 
«Талакан» тоже связывает свое будущее.

– Какие задачи ставите в первую 
очередь?

– Наша задача – работать по всей 
России. Впервые мы вышли за грани-
цы республики в 2014 году, начав ра-
ботать с корпорацией «Транснефть-
Восток» по геотехническому монито-
рингу нефтепровода Восточная Сибирь 
-Тихий океан. Наши геодезисты опреде-
ляли планово-высотное положение тру-
бы под землей с целью исключения ри-
сков аварий на этом объекте. Затем ра-
ботали в Иркутской области по отво-
ду земельных участков для проведения 
строительно-монтажных работ по объ-
екту «Расширение трубопроводной сис-
темы ВСТО на участке ГНПС «Тайшет» 
— НПС «Сковородино». 

Мы хотим изменить общую ситуацию 
в инженерно-технической сфере, проект-
ном деле. Работаем над тем, чтобы якут-
ские инженеры-проектировщики были 
признаны в России, чтобы их работа ассо-
циировалась  с нашим регионом,  демон-
стрировала профессионализм, мастерст-
во и школу, чтобы их могли пригласить на 
работу в любой регион России.

Понимаю, что это амбициозная задача, 
но она выполнима. У нас работают пред-
ставители около двадцати специально-
стей. Это – геодезисты, геологи, бурови-
ки, экологи, археологи, гидрологи, гидро-
техники, проектировщики, лесоустроите-
ли, инженеры по организации дорожно-
го движения, сметчики. Целый комплекс 
профессий, причем нужных не только для 
строительства дорог, но и разведки ме-
сторождений.

– В Якутии достаточно высокая 
конкуренция.

– Вы правы,  если работать только в 
своем регионе, то уровень производства 
и статус компании не растут. Возможность 
работать на федеральном уровне есть, 
мы уже успешно это делаем  в Сибири 
и на Дальнем Востоке. Впереди - Урал, 
Кавказ, СНГ. 

Есть и другая цель – сочетать умст-
венную деятельность с физической ра-
ботой, труд инженеров и рабочих. Те, кто 
живет на Севере, независимо от нацио-
нальности, особые люди. Сильные, выно-
сливые, привыкшие работать в суровых 
климатических условиях. Именно такие 
успешно работают в Сибири, Чукотке, на 
Крайнем Севере. Наши мастера способ-
ны работать в любых условиях. И в  этом 
наш «плюс».

– То есть компания предлагает 

комплексный подход?
– Да. Кроме того,  мы можем привле-

кать  и местные кадры, они лучше знают 
особенности своего региона.  Но в прио-
ритете, конечно, наши специалисты. 

Сегодня ГК «Талакан» занимается   
проектированием, диагностикой и па-
спортизацией автомобильных дорог и  
мостов, инженерными изысканиями, мар-
кшейдерскими работами, кадастровой 
деятельностью, геотехническим монито-
рингом, сметным делом, проектировани-
ем полигонов бытовых отходов.

И это не предел. Мы ищем дополни-
тельные ниши, смежные. Допустим, до-
быча золота – специфика смежная с раз-
витием транспорта, дорожным проекти-
рованием. Применяется однотипная тех-
ника, работают одни и те же специали-
сты, хотя сферы разные. Мы приобрели 
большой   земельный участок и там пла-
нируем сделать аэродром, приобрести 
авиационную технику,  нужно развивать 
малую  авиацию, как альтернативу. 

– Несмотря на огромную за-
нятость, Вы уделяете время                           
общественной работе, возглавляете 
Федерацию стрельбы из лука.

– Спортом занимаюсь с детства. Если 
говорить о Федерации по стрельбе из 
лука, то уже неоднократно говорил, что 
это любимый вид спорта народа саха. 
Пришедший к нам от наших предков, он и 
по сей день остается интересным и вос-
требованным. Наша Федерация делает 
многое для развития этого вида спорта. 
Мы пытаемся  внести свой вклад, ищем 
спонсоров,  для того чтобы финансиро-
вать наиболее перспективных спортсме-
нов для выезда на соревнования.Ведь  
соревнования российского уровня прохо-
дят практически каждый месяц. Без вы-
ездов, в том числе по железной дороге, 
спортсмены менее конкурентоспособны 
и только благодаря природному таланту, 
острой мотивации они  побеждают.

Как председатель Федерации по 
стрельбе из лука Якутии считаю, что не-
обходимо этот вид спорта распростра-
нить на всю республику, сделать его бо-
лее массовым,  вовлечь больше людей, 
что помогло бы отбирать наиболее силь-
ных спортсменов, а значит, повысить их 
конкуренцию.

– Как все успеваете: бизнес, семья, 
общественная жизнь, спорт.  

– Сложно, но стараюсь. Ставлю    
перед собой задачи и постепенно ре-
шаю их. Еще раз повторю:важно опре-
делиться с направлением и с нужной 
скоростью идти по намеченному мар-
шруту.
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Äåíü æåëåçíîäîðîæíèêà – ïåð-
âûé ïðîôåññèîíàëüíûé ïðàçä-
íèê â Ðîññèè  è â ýòîì ãîäó îòìå-
÷àåòñÿ â 125-é ðàç. Îí áûë ó÷ðå-
æäåí 9 èþëÿ 1896 ãîäà ïðèêà-
çîì ìèíèñòðà ïóòåé ñîîáùåíèÿ 
Ðîññèéñêîé èìïåðèè.

В настоящее время День железнодорож-
ника отмечается в первое воскресенье авгу-
ста и в этом году он выпал на 1 августа. 

Свой профессиональный праздник в этом 
году железнодорожники Якутии отметили 
велопробегом, который состоялся 
30 июля 

с участием сотрудников 
компании и членов их семей. 

В заезде приняли участие более 30 че-
ловек. Получив перед стартом поздравле-
ние с профессиональным праздником от за-
местителя генерального директора по кад-
рам и социальным вопросам Владимира 
Мирошника, велосипедисты организованно, 
в синих и белых футболках, двигались по 
установленному веломаршруту.

В ознаменование праздника и своей при-
частности к железнодорожным профессиям, 
на территории железнодорожного вокзала 
станции Алдан, спортсмены с корпоратив-
ными флагами выстроились в форме лого-
типа компании «ЖДЯ». 

Финишной локацией участников было 
место старта – здание управления АО «АК 
«ЖДЯ». Якутские железнодорожники уве-

рены, что подобная акция станет ежегодной 
традицией ко Дню железнодорожника.

А вечером состоялось торжественное со-
брание, посвящённое Дню железнодорож-
ника. 

Как отметил в своей приветственной речи 
генеральный директор Акционерной ком-
пании «Железные дороги Якутии» Василий 
Владимирович Шимохин, несмотря на не-
гативное влияние пандемии, год отработа-
ли неплохо, АО «АК «ЖДЯ» с честью смо-
гла преодолеть все испытания. Растет объ-
ем грузоперевозок, решаются поставленные 
планы, внедряются современные методы 

работы, огромно-
го шага вперед достигли в разви-

тии энерго- и ресурсосберегающих техно-
логий, реализуются масштабные проекты. 
Большая работа проведена в сфере пасса-
жирских перевозок по оптимизации расписа-
ния поездов, запуска новых беспересадоч-
ных маршрутов, планируется запустить ско-
рый поезд Нижний Бестях – Владивосток.

«Впервые за 26 лет работы АО «АК 
«ЖДЯ» за две недели вперед раскупле-
ны все билеты в вагоны дальнего следова-
ния. Скоро жители Якутии привыкнут путе-
шествовать только поездами» - подчеркнул  
Василий Шимохин.

В мероприятии приняли участие замести-
тель председателя Государственного собра-
ния (Ил Тумэн) Республики Саха (Якутия) 
Виктор Губарев и депутат Государственного 
собрания (Ил Тумэн) Республики Саха 
(Якутия) Роза Солнышкина.   Они вру-
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чили Благодарственные письма депу-
тата Государственной Думы Галины 
Иннокентьевны Данчиковой начальнику 
юридического отдела Сергею Уфимцеву, 
старшему нарядчику локомотивного депо 
Евгении Подлужновой,  производителю ра-
бот службы капитального строительства 
Якову Припузову за эффективный резуль-
тат, значительный вклад в развитие желез-
нодорожного транспорта, оперативное ре-
шение профессиональных задач и добросо-
вестный многолетний труд.

За  особый вклад в реализацию комплек-
са мер, направленных на повышение эф-
фективности работы железнодорожного 
транспорта Республики Саха (Якутия), на-
грудного знака «Почётный работник же-
лезнодорожного      

тран-
спорта Республики Саха 

(Якутия)» удостоен начальник энергомеха-
нической службы Алексей Канаев.

За высокий профессионализм и вклад 
в развитие железнодорожного транспорта 
Республики Саха (Якутия) Благодарностью 
министра  транспорта и дорожного хозяйст-
ва   Республики Саха (Якутия) награжден на-
чальник службы СЦБ, связи и информатиза-
ции Евгений Тихонов.

Железнодорожников также поздравили 
глава МО «Город Алдан» Александр Бугай,  
и.о. главы «Город Томмот» Юлия Зиновьева, 
глава МО «Поселок Нижний Куранах» 
Александр Усенко. Они вручили передови-
кам свои  грамоты и благодарности. 

И, конечно же, наградами генерального 

директора В.В.Шимохина были отмечены 
более 20 человек из различных служб АО 
«АК «ЖДЯ».  Все награжденные получили 
также памятные подарки.

Церемония награждения заверши-
лась чествованием победителей XIII 
Спартакиады трудовых коллективов АО 
«АК «ЖДЯ». Капитанам команд: службы  
пути - Вербицкому Денису (1 место),  ин-
женерного корпуса - Иванову Анатолию (2 
место), вагонно–пассажирской службы - 
Каратаеву  Евгению (3 место) вручили  куб-
ки Спартакиады.

Особое внимание со словами благодар-
ности  было уделено ветеранам компании, 
тем, кто принимал ак-

тивное 
участие в строительстве 

железной дороги Беркакит-Томмот-Якутск и 
стоял у истоков становления Акционерной 
компании «Железные дороги Якутии». От 
их имени с ответным словом выступили 
бывшие работники АО «АК «ЖДЯ» Нина 
Пылева и Мария Атаманчук.

Всю торжественную часть сопровождал 
вокальный ансамбль «Железные дороги 
Якутии» и красивые железнодорожницы в 
безукоризненной форме с улыбками на ли-
цах.

Все мероприятия в рамках празднования 
Дня железнодорожника проведены с соблю-
дением противоэпидемиологических тре-
бований, с учетом наличияу всех участни-
ков мероприятия,сертификата о вакцинации 
или отрицательного теста ПЦР.
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Â êîíöå ìàÿ íà÷àëüíèê ñòàíöèè 
Êóðàíàõ Àÿí Ñòåïàíîâ ñ ãðóïïîé 
àëüïèíèñòîâ  ïîêîðèë Ýëüáðóñ 
âûñîòîé 5642 ìåòðà, èñïîëíèâ 
ñâîþ äàâíþþ ìå÷òó äåòñòâà. Ñ 
ñîáîé íà ñàìóþ âûñîêóþ ãîð-
íóþ âåðøèíó Åâðîïû îí ïîäíÿë 
ôëàã Àêöèîíåðíîé êîìïàíèè 
«Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè».

«Всегда хотел оказаться на вершине ве-
личественного Эльбруса.Ещё в детстве слы-
шал, что там настолько высоко, что горизонт 
земли оттуда округлый и видно, что зем-
ля - это очень-очень большой шар. И когда 
узнал, что наша компания оплачивает про-
езд, то решение было принято окончатель-
но. Восходить было очень тяжело, но дет-
ская мечта и флаг, лежащий у меня в рюк-
заке, придавали сил.  Были люди со всего 
мира, из двадцати четырех человек до вер-
шины добрались только девять. Мешающих 

факторов было много: мороз, нехватка кис-
лорода, физическая нагрузка более 12 ча-
сов, прямые солнечные лучи (из-за тонкого 
озонового слоя), и, конечно же, трещины в 
здоровье - они там проявляются особенно 
сильно. С холодом и со здоровьем проблем 
не было, да и нагрузка в 12 часов была не 
критичной, для бывшего составителя - это 
одна тяжелая смена. А вот обгореть и зады-
хаться во время сна пришлось, но трудно-
сти - это хорошо, трудно, значит ты идёшь 
в гору, растёшь. Желаю компании дальней-
шего роста и всегда быть на высоте, а флаг 
наш уже на самой высокой точке Европы» 
- рассказал Аян после восхождения. Он вы-
разил особую благодарность председателю 
профсоюзного комитета Наталье Егоровне 
Онофрийчук за поддержку.

Аян является председателем молодеж-
ного совета АО «АК «ЖДЯ». Как отметил 
Аян, изначально он планировал совершить 
восхождение в прошлом году в честь 25-ле-
тия АО «АК «ЖДЯ», но пандемия помеша-
ла осуществлению планов.

А в начале июля еще один сотрудник АО 

ÔËÀÃ ÆÄß
ÂÛÑÎ×ÀÉØÈÅ
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«АК «ЖДЯ» Даниил Буженков составе группы альпинистов 
из 9 человек поднял флаги  АО «АК «ЖДЯ» и Республики 
Саха (Якутия) на горную вершину Казбек высотой 5033 м.

Даниил работает  в компании ведущим инженером в 
отделе управления строительством  службы капиталь-
ного строительства с 2020 года. Сам он родом из Санкт-
Петербурга. Это его второе восхождение на горные вер-
шины. Первый раз в 2019 году он поднялся на Эльбрус.

«После Эльбруса мы с ребятами решили продолжать 
наше  альпинистское движение и в  этом году решили по-
корить Казбек. Наша группа состояла из 9 человек, в том 
числе   2 гида. Первые два дня мы шли с небольшим на-
бором высоты. Затем дорога оказалась намного сложнее. 
Мы практически карабкались по скалам, был жуткий ветер, 
нас сдувало ветром, с горем пополам переходя все опас-
ные маршруты,  мы поднялись на штурмовой лагерь,   ко-
торый находился на высоте 4200 метров. Там нас накры-
ло ветром под 40 м/с, мы прятались в палатках, укрепля-
ли их,  а ночью еще выпал снег и мы все промокли. Мы 
ждали дня «икс» и в  два часа ночи 8 июля мы вышли на 
штурм Казбека, каким-то чудом погода наладилась, ветра 
не было, солнечно. До вершины мы поднимались где-то за 
5,5 часов. Не все из нашей группы поднялись на верши-
ну, некоторым участникам группы стало плохо. Спускались 
мы 2,5 часа. На спуске нас накрыла дождевая туча. Все 

прошло хорошо, никто не со-
рвался. Спустились в лагерь 
на 3500 м. Там переночева-
ли. На следующее утро мы 
отправились вниз. Нам при-
шлось спускаться по верти-
кальной скале и там нас на-
стигла опасность – камне-
пад, чудом нам удалось избе-
жать самых худших послед-
ствий. Все обошлось без по-
терь. На следующий год пла-
нируем покорить Арарат или 
Белуху на Алтае» - поделил-
ся впечатлениями Даниил. 
Он рассказал, что занимает-
ся спортом, но к восхожде-
нию готовился целенаправ-
ленно, было несколько ме-
сяцев усиленной подготов-
ки. «На Казбек поднимать-
ся сложнее, чем на Эльбрус. 
Жутко экстремально, но впе-
чатления незабываемые» - 
сказал Даниил.

«Это здорово, что в у нас в 
компании работают такие со-
трудники, которые умеют пре-
одолевать сложности, у кото-
рых развит командный дух, 
для которых спорт – это нор-
ма жизни. Очень приятно, что 
в экспедицию ребята взяли с 
собой флаг ЖДЯ, как символ 
того, что они преданы своей 
профессии, любят свой род-
ной коллектив. Руководство 
нашей компании в лице гене-
рального директора Василия 
Владимировича Шимохинаи 
профсоюзный комитет всегда 
поддерживают любые  здоро-
вые начинания, очень много 
внимания уделяют   оздоров-
лению сотрудников и вовле-
чению их в занятия физкуль-
турой и спортом. Отрадно, 
что такие сотрудники явля-
ются лидерами молодежи, на 
которых можно равняться и 
стремиться покорять новые 
вершины - не только горные, 
но и профессиональные» - 
отметила Наталья Егоровна 
Онофрийчук, председатель 
профсоюзной организации 
АО «АК «ЖДЯ».

ÏÎÄÍßËÈ ÍÀ
ÂÅÐØÈÍÛ
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Поздравляем Дениса Леонидовича с победой в конкурсе 
«Лучшие практики наставничества – 2021»

- номинация «Наставничество в про-
фессиональном развитии молодежи»:

1 место занял главный инженер АО «АК 
«Железные дороги Якутии» Денис Щукин.

Практика: «Молодежь – взгляд в буду-
щее».

Суть практики заключается в исполь-
зовании целевого обучения будущих ра-
ботников компании в высшем учебном 
заведении, проведении производствен-
ных и преддипломных практик, состав-
ление плана карьерного роста, повыше-
ние квалификации, а также в положении о 
молодом специалисте компании, соглас-
но которому молодые специалисты при-
нимаются на работу без испытательно-
го срока, закрепляются за наставником, 
им предоставляется единовременное по-
собие, льготы на ипотечное строительст-
во, транспортные расходы при переезде 
из другого города, а также возмещаются 
расходы по временному найму жилого по-
мещения.

2 место в этой номинации занял маши-
нист экскаватора Нюрбинского филиала 
АО «РИК Автодор» Геннадий Иннокентьев 
за практику «Производственный тандем – 
наставник и молодой специалист».

3 место - главный зоотехник-техно-
лог АО «Якутская птицефабрика» Елена 

Â ðàìêàõ Íàöèîíàëüíîãî ïðî-
åêòà «Ïðîèçâîäèòåëüíîñòü òðó-
äà» â ßêóòèè âïåðâûå ïðîâåäåí 
êîíêóðñ «Ëó÷øèå ïðàêòèêè íà-
ñòàâíè÷åñòâà – 2021».
Êîíêóðñ ïðîâîäèòñÿ â öåëÿõ âû-
ÿâëåíèÿ è ðàñïðîñòðàíåíèÿ ïå-
ðåäîâîãî ïðàêòè÷åñêîãî îïû-
òà íàñòàâíè÷åñòâà äëÿ ïîâûøå-
íèÿ ïðîèçâîäèòåëüíîñòè òðó-
äà, ïîîùðåíèÿ è ïðèçíàíèÿ íàñ-     
òàâíèêîâ, âíåñøèõ çíà÷èòåëü-
íûé âêëàä â ðàçâèòèå íàñòàâíè-
÷åñòâà è òèðàæèðîâàíèå ýôôåê-
òèâíûõ ïðàêòèê íàñòàâíè÷åñòâà 
â ßêóòèè.

Рычкова за практику «Формирование ка-
дрового резерва зоотехнической службы 
птицефабрики».

 
- номинация «Наставничество в обла-

сти повышения производительности тру-
да»:

1 место заняли сотрудники АО 
«Якутский хлебокомбинат» Татьяна 
Пшенникова - начальник кондитерского 
цеха и Наталья Егорова – кондитер 5 раз-
ряда.

Практика: «Программа наставничества 
в кондитерском цехе АО ЯХК».

Суть практики заключается в формиро-
вании у молодежи функциональной струк-
туры трудовой деятельности и соответст-
вующих качеств (трудолюбия, работоспо-
собности, профессиональной ответствен-
ности и профессионального творчества) 
и способностей, сопровождаемых прио-
бретением обучающимися первоначаль-
ного практического опыта. Как методы ис-
пользуется проведение производствен-
ных практик, проведение мастер-классов, 
экскурсий, а также помощь в проведении 
конкурсов по стандартам WorldSkills.

Призером в этой номинации определен 
директор по качеству АО «АК «Полярные 
авиалинии» Дмитрий Николаев за пра-
ктику «Выделение, формализация биз-
нес-процессов организации. Внедрение 
системы управления изменениями».

По номинации «Наставничество в об-
ласти прорывных технологий» победи-
телем определен машинист ресайкле-
ра Хангаласского филиала АО «РИК 
Автодор» Сергей Серых за практику 
«Обмен профессиональным мастерст-
вом».

Суть практики - передача знаний и на-
выков по управлению новой техникой – 
ресайклер для сохранения конкуренто-
способности общества и объемов работ.

Далее победители и призеры конкур-
са принимают участие во Всероссийском 
конкурсе лучших практик наставничест-
ва, запланированного в ноябре-декабре 
2021 года в Москве.

ÎÏÐÅÄÅËÅÍÛ ÏÎÁÅÄÈÒÅËÈ 
ÊÎÍÊÓÐÑÀ «ËÓ×ØÈÅ ÏÐÀÊÒÈÊÈ 
ÍÀÑÒÀÂÍÈ×ÅÑÒÂÀ – 2021»
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Â Àêöèîíåðíóþ êîìïàíèþ 
«Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè» ïî-

ñòóïèëî áëàãîäàðñòâåííîå ïèñü-
ìî îò ïîãîðåëüöåâ ñåëà Áÿñü-

Êþåëü. Áëàãîäàðíîñòü îò ñåìüè 
Çàõàðîâûõ  àäðåñîâàíà êîëëåê-

òèâó ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß».

«Выражаем огромную благодарность  
коллективу Акционерного общества 
«Акционерная компания «Железные до-
роги Якутии» за оказанную матери-
альную помощь и поддержку погорель-
цам из с.Бясь-Кюель семье Захарова 
Александра Сергеевича. Пусть Ваше 
благородство и внимание будут при-
мером для подражания! Желаем Вам 
крепкого здоровья, счастья в семье 
и дальнейших процветаний!!! Семья 
Захаровых 12.08.2021»

Еще одно письмо с благодарностью 
поступило от семьи Саввиных.

«07 августа 2021 сгорел наш дом. В 
результате пожара наша семья оста-
лась без крыши над головой. В это труд-
ное для нас время нашлись люди, кото-
рые помогли словом и делом. Выражаем 
слова признательности нашим друзьям, 
соседям, всем неравнодушным людям. 
Всем, кто нас не оставил в трудную ми-
нуту. Нам помогли одеждой, продуктами, 
необходимыми предметами быта.

Еще раз огромная благодарность всем, 
кто оказал посильную помощь словом, 
делом, деньгами, одеждой. Спасибо тем, 
кто выходил на связь, а также тем, кто 
оказал моральную поддержку. Отрадно, 
что нас не оставили один на один с бе-
дой, а отнеслись с большим сочувстви-
ем и пониманием. Особая благодарность 
генеральному директору Акционерной 
компании «Железные дороги Якутии» 
Василию Владимировичу Шимохину за 
материальную помощь и предоставле-
ние жилья.

Семья Саввиных, Горный район с. 
Бясь-Кюель».

При пожаре в селе Бясь-Кюель Горного 
улуса пострадали семьи работников 
Акционерной компании «Железные до-
роги Якутии» - слесаря по ремонту под-
вижного состава ПТО ст. Нижний Бестях 
Александра Захарова и вагонника-ос-
мотрщика ПТО ст. Томмот  Айаала 
Саввина. Их дома сгорели при пожаре и 
люди остались без крыши над головой.

11 августа ребята обратились с за-
явлением к генеральному директору 
Акционерной компании «Железные доро-
ги Якутии» Василию Шимохину. Василий 
Владимирович  сразу же откликнулся 
на чужую беду, и на следующий день 
Александру Захарову и Айаалу Саввину 
была оказана материальная помощь 
по 200 тысяч рублей каждому для вос-
становления хозяйства. Также  Айаалу 
Саввину выделена служебная двухком-
натная квартира для переселения семьи 
в город Томмот. 

ÀÊÖÈÎÍÅÐÍÓÞ ÊÎÌÏÀÍÈÞ 
«ÆÅËÅÇÍÛÅ ÄÎÐÎÃÈ ßÊÓÒÈÈ»  
ÁËÀÃÎÄÀÐßÒ ÑÅÌÜÈ ÑÎÒÐÓÄÍÈÊÎÂ, 
ÊÎÒÎÐÛÅ ÏÎÑÒÐÀÄÀËÈ ÎÒ ÏÎÆÀÐÀ 
Â Ñ. ÁßÑÜ-ÊÞ¨ËÜ
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ÍÀÑ ÎÊÐÓÆÀËÈ 
ÇÀÁÎÒÎÉ 
ÏÐÎÂÎÄÍÈÊÈ

24 àâãóñòà â àäðåñ ãåíåðàëüíîãî 
äèðåêòîðà Àêöèîíåðíîé êîìïà-
íèè «Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè» 
Âàñèëèÿ Âëàäèìèðîâè÷à 
Øèìîõèíà ïîñòóïèëî áëàãî-
äàðñòâåííîå ïèñüìî îò æèòåëü-
íèöû ã. Íåðþíãðè Ãîðîäåöêîé 
Åëåíû Ëåîíèäîâíû, â êîòîðîì 
îíà âûðàæàåò ïðèçíàòåëüíîñòü 
ïðîâîäíèêàì Øèëîâîé Ìàðèè 
Âÿ÷åñëàâîâíå è Ñòàôååâîé Åëåíå 
Àíàòîëüåâíå:

«Воспользовалась 
услугой перевозки ЖДЯ  
поездкой по марш-
руту Владивосток-
Нерюнгри с 21 августа 
2021 года по  23 авгу-
ста 2021 года, поезд 
061 выгон 36 место 03.

В течение всей по-
ездки нас окружа-
ли заботой провод-
ники Шилова Мария 
Вячеславовна и 
Стафеева Елена 
Анатольевна.

Это проводники 
– работники своего 
дела!!! Заботливые, 
добродушнее, вежли-
вые. Всегда приходи-
ли на помощь при об-
ращении к ним за по-
мощью. Все вопросы 
решали оперативно, 
тактично. В вагоне 
постоянно поддержи-
вали чистоту и поря-
док (было много детей 
дошкольного и школь-
ного возрастов): сво-
евременно и по мере 
необходимости прово-

дили влажную уборку с примене-
нием дезинфицирующих средств. 
В сан.комнатах всегда чисто, 
мыло, бумага всегда были в нали-
чии.

Прошу Вас обратить внима-
ние на данных проводников – вы-
делением материального вознаг-
раждения и благодарностью. 

24 августа 2021г. Городецкая 
Е.Л.»

Мария и Елена работают в АО 
«АК «ЖДЯ» недавно, устроились 
на работу в текущем году, но име-
ют богатый опыт работы провод-
ником в АО «ФПК». Радует, что ре-
зерв проводников пополнился ква-
лифицированными и ответствен-
ными  кадрами, которые  добросо-
вестно выполняют свои обязаннос-
ти.

Также вчера на 
своей страничке в  
Инстаграм  жур-
налист Елена 
Тихонова вы-
разила благо-

дарность гене-
ральному директо-

ру Василию Шимохину и коллекти-

Стафеева Елена 
Анатольевна

Шилова Марина 
Вячеславовна
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ву АО «АК «ЖДЯ», особо от-
метив  ответственное отно-
шение к работе  проводни-
ков Вероники Кулабиной и 
Оксаны Фрольченко.

«После поездки во 
Владивосток на ПРЯМОМ 
рейсе из Нижнего Бестяха 
и обратно (сегодня) хочет-
ся сказать огромное  че-
ловеческое спасибо руко-
водству и всему коллек-
тиву «Железных дорог 
Якутии» в лице Василия 
Владимировича Шимохина.

Это - без пафоса. А от 
всей души. Особенно было 
приятно увидеть, как на 
родной «Майинской дороге» 
-  «Майа суолугар» - вырос 
шикарный ЖД-вокзал (!).

Это ведь сколько новых 
и, главное, - постоянных, 
рабочих мест для жителей 
Мегино-Кангаласского рай-
она и сколько новых возмож-
ностей для земляков-пред-
принимателей (!).

В общем, полна приятных 
впечатлений, в том числе - 
ностальгических...

И еще. Спешу сообщить, друзья, что 
самые милые, самые добрые и самые за-
ботливые в мире проводницы работают 
в АО АК «Железные дороги Якутии»!

В прямых рейсах по маршрутам 
«Нижний Бестях - Владивосток» и 
обратно нашими проводницами, госте-
приимными хозяйками железных дорог 
были Вероника Владимировна Кулабина 
и Оксана Викторовна Фрольченко.

Они очень любят свою работу и вы-
полняют ее очень ответственно, забо-
тясь о каждом пассажире, о каждом купе, 

поддерживая в вагонах чис-
тоту, порядок и почти до-
машний уют.

Пожелаем же им, а так-
же всему трудовому кол-
лективу «Железных дорог 
Якутии» крепкого здоро-
вья, много сил в их нелегкой 
и очень ответственной ра-
боте, счастья, новых успе-
хов и побольше благодарных 
пассажиров!

Спасибо всем вам боль-
шое от всех ваших пасса-
жиров, и до новых встреч! 
(Подробные материалы по 
поездке ждите позже)».

Вероника Кулабина  ра-
ботает проводником в АО 
«АК «ЖДЯ» с 2005 года, 
можно сказать, с начала от-
крытия пассажирского дви-
жения до станции Томмот. 
Фрольченко Оксана работа-
ет  в компании проводником с 
2014 года. 

Работа проводников всегда 
на виду и не такая легкая, ка-
кой кажется на первый взгляд. 
Это не только романтика пу-

тешествий, но и повседневный тяжелый 
физический и психологический труд.

В ходе обратной связи очень приятно 
получать положительные отзывы от пас-
сажиров – людей, которые непосредст-
венно контактируют с нашими работни-
ками во время поездки, и ради которых 
работают и проводники, и машинисты, и 
путейцы, и другие специалисты АО «АК 
«ЖДЯ», труд которых не всегда заметен, 
но которые ежедневно выполняют задачи 
по безопасной и комфортной перевозке 
жителей и гостей нашей республики.

Стафеева Елена 
Анатольевна

Кулабина Вероника 
Владимировна
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Практически весь октябрь, 

вплоть до последней неде-
ли месяца, многие Овны по-
чувствуют настоятельное же-
лание находиться рядом со 
своим партнером, который в 

этот период будет представлять собой сво-
еобразное зеркало, в которое вы сможе-
те заглянуть для того чтобы лучше познать 
самого себя. Возможно, именно благода-
ря поддержке близкого человека вы, нако-
нец-то, сможете реализовать свой потенци-
ал. Представителям знака следует сосредо-
точиться на том, чтобы найти баланс меж-
ду собственными интересами и потребностя-
ми своего социального окружения или своего 
партнера. Сейчас, как никогда раньше, вы бу-
дете нуждаться в энергии и поддержке близ-
ких людей. 

ТЕЛЕЦ
В прошлом месяце вы хо-

рошо отдохнули, теперь пора 
снова приниматься за рабо-
ту, а игры, развлечения и про-
чие глупости отложить. Сейчас 
представители знака будут 

чрезвычайно сосредоточены, обращая вни-
мание на мельчайшие детали. Это поможет 
им трудиться над текущими проектами, хо-
роший период и для выполнения каких-то по-
вседневных работ, наверняка у вас успело на-
копиться немало мелких дел, которые вы счи-
тали не важными и предпочитали отклады-
вать на «потом». Считайте, что оно уже на-
ступило. Кроме того, Тельцу стоит обратить 
внимание на свое здоровье. Если вас беспо-
коят какие-то проблемы в этой области, пора 
пройти обследование, в этом месяце оно ока-
жется особенно информативным. 

БЛИЗНЕЦЫ
Почти до самого конца это-

го месяца Солнце будет нахо-
диться у Близнецов в 5 доме. 
Оно подарит представителям 
знака высокую самооценку и 
гордость за свои достижения, 

а еще у них появится немало оригинальных 
и даже забавных идей. В ы будете полны оп-
тимизма, что, безусловно, будет привлекать к 
вам людей. Многие Близнецы проявят замет-
ную склонность к риску и даже авантюризму, 
а кто-то может всерьез увлечься азартными 
играми. Транзит Солнца через 5 дом наделя-
ет людей желанием веселиться, проводить 

время в шумных компаниях, на вечеринках, 
и где бы Близнецы ни появлялись, они всег-
да будут находиться в центре всеобщего вни-
мания. 

РАК
В фокусе вашего внимания 

в этот период должно оказать-
ся отношение к своему дому и 
к своей семье. Кому-то из пред-
ставителей знака в этом меся-
це придется стать оплотом сво-

ей семьи, человеком, который ее обеспечи-
вает и поддерживает. В частности - в финан-
совых вопросах. Например, вы единолично 
решите приобрести какую-то недвижимость. 
Важно только, чтобы в своем стремлении за-
щитить свою семью вы не переступали лич-
ные границы своих близких, иначе не мино-
вать возникновения конфликтов. Между тем, 
Рак может проявить довольно жесткий авто-
ритарный характер, стремясь контролиро-
вать все, что происходит в его доме. А вот его 
домашние могут этого не оценить. 

ЛЕВ
В течение месяца предста-

вители знака могут почувство-
вать острую потребность в ча-
стой смене обстановки. Сейчас 
вы сможете легко адаптиро-

ваться ко всему, к любой обстановке, в кото-
рой бы вы ни находились. Кроме того, сейчас 
вы будете ко всему проявлять любопытство, 
с готовностью учиться и передавать свои зна-
ния другим. У Льва появится повод гордиться 
своими интеллектуальными способностями, 
без необходимости господствовать над дру-
гими, а логика, умение анализировать и срав-
нивать, помогут ему найти связь между явно 
разрозненными частями информации. 

ДЕВА
Несмотря на свои амбиции, 

большинство представителей 
знака в этом месяце будут ори-
ентированы на какие-то пра-
ктические решения и цели, а 
все потому, что они будут ста-

раться сделать свои доходы как можно бо-
лее стабильными и не зависящими от обсто-
ятельств. Дева в октябре может занять хо-
рошую должность с более высоким заработ-
ком. Представители знака в этот период мо-
гут тяготеть и к чисто практическим призна-
кам материального благосостояния - они мо-
гут приобретать хорошую одежду, какие-то 

íà ÎÊÒßÁÐÜíà   ÎÊÒßÁÐÜ
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ценные вещи в свой дом, есть только хоро-
шую и качественную еду. 

ВЕСЫ
Большинство представите-

лей знака в этом месяце будут 
демонстрировать такие чер-
ты характера, как оптимизм, 
смелость сильная воля и уве-

ренность в себе. Победить их или в чем-то 
обойти в этот период окажется очень нелег-
ко. Если Весы приложат достаточно усилий, 
они смогут добиться удивительных резуль-
татов поистине во всех областях своей жиз-
ни. Главное, не путать настойчивость с са-
моуверенностью, а смелость с грубостью 
или нахальством. Сохраняйте самообла-
дание в любой непростой ситуации и вос-
принимайте любые неприятности, как вы-
зов Судьбы. 

СКОРПИОН
Вероятно, в этом месяце 

вам захочется больше време-
ни проводить в уединении, и 
вы предпочтете держать окру-
жающих на определенном рас-

стоянии от себя. В этот период многие пред-
ставители знака могут заняться благотвори-
тельностью или им придется оказывать бес-
корыстную помощь, причем, возможно, что 
совсем незнакомым людям. Для Скорпиона 
в октябре наступает время, когда он дол-
жен будет избавиться от какого-то душев-
ного балласта, тяготившего его уже значи-
тельное время. Не исключено, что именно в 
этом месяце ваши тайные противники снова 
активизируются и перейдут в наступление, 
впрочем, сейчас вы вряд ли захотите всту-
пать с ними в открытый конфликт. 

СТРЕЛЕЦ
В этом месяце вы сможе-

те получить какую-то помощь 
от своих родных или друзей. 
Прочем друзьями в этом кон-
тексте следует считать людей, 
с которыми у вас есть какие-то 

общие цели, а не просто эмоциональные свя-
зи. Предполагается, что большинство пред-
ставителей знака в этом месяце будут гума-
нистами, стремящимися относиться ко всем 
людям, как к равным себе. Вероятно, дру-
гие будут это чувствовать, и в этом месяце у 
вас завяжется много новых контактов. Какие-
то из них будут способствовать в достижении 
ваших профессиональных целей. Впрочем, 
Стрелец будет стремиться, скорее к популяр-
ности, а не к личной власти 

КОЗЕРОГ
Этот месяц может принести 

вам положительные изменения 
в вашем профессиональном 
или социальном статусе, и в 
целом, во всех вопросах, каса-
ющихся ваших амбиций, карье-

ры, стремления к респектабельности. У пред-
ставителей знака может появиться большое 
желание признания своих личностных и про-
фессиональных качеств, своего вклада в об-
щество. Солнце обязательно подарит вам не-
мало возможностей для того чтобы вы смогли 
еще раз продемонстрировать свои организа-
ционные и управленческие навыки, а может 
быть - и получить более высокую должность, 
тем более, что Козерог в октябре любой це-
ной будет добиваться личного успеха. 

ВОДОЛЕЙ
Этот месяц позволит вам от-

пустить свои эмоции, а вместо 
них вас охватит жажда приклю-
чений. Вы можете начать поды-
скивать для себя новые заня-

тия, а может быть и захотите сменить работу, 
на что-то, что позволило бы вам почувство-
вать себя более свободным, освободить свой 
ум от переполняющих его забот и просто на-
чать дышать полной грудью. Используйте это 
время для того, чтобы раздвинуть рамки сво-
его привычного существования. Водолей в ок-
тябре может начать обучение на каких-то кур-
сах, открыть для себя какой-то вид творчест-
ва или купить билет на самолет и отправить-
ся путешествовать туда, где он еще не бывал. 
Новые впечатления и новый опыт окажутся 
чрезвычайно полезными для вашего даль-
нейшего развития. 

РЫБЫ
Наступает время, когда все 

тайное становится явным. Не 
противьтесь происходящим в 
этот период изменениям, а при-
нимайте их с благодарностью, 
относитесь к ним как к возмож-

ности избавиться от того, что не приносит вам 
больше пользы (а может и никогда не прино-
сило), и освободить место для того, что ока-
жется вам действительно полезно. В равной 
мере речь может идти о каких-то вещах, о ка-
ких-то нематериальных аспектах, и даже об 
определенных людях. Рыбы в октябре мо-
гут снова столкнуться со своими внутренни-
ми страхами - не нужно впадать в депрес-
сию, лучше подумайте о том, как избавиться 
от имеющихся у вас психологических блоков. 
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Â âîñòî÷íîé ÷àñòè ßêóòèè â 
Îéìÿêîíñêîì óëóñå ðàñïîëî-
æèëîñü óäèâèòåëüíîå îçåðî 
Ëàáûíêûð. Âñå, ÷òî ñ íèì ñâÿçà-
íî, îâåÿíî ëåãåíäàìè è òàéíîé. 
Áëèæàéøåå ÷åëîâå÷åñêîå æè-
ëèùå íàõîäèòñÿ îò íåãî íà ñîòíè 

êèëîìåòðîâ è ýòî íå óäèâèòåëü-
íî. Ñ äàâíèõ âðåìåí îêðåñòíî-
ñòè îçåðà ïóãàëè ëþäåé, òàê êàê 
áûòóåò ìíåíèå, ÷òî â íåì âîäèò-
ñÿ íåîáû÷íûõ ðàçìåðîâ ÷óäîâè-
ùå. Ïî ýòîìó ïîâîäó ñëàãàëèñü 
ëåãåíäû è ïðåäàíèÿ.

ÎÇÅÐÎ 
ËÀÁÛÍÊÛÐ

ÎÇÅÐÎ ËÀÁÛÍÊÛÐ 
Â ßÊÓÒÈÈ

Естественный водоем 
образовался в результате 
подпруживания реки боль-
шой мореной. Лабынкыр 
разлилось на четырнад-
цать с половиной киломе-
тров, а в ширине оно до-
стигает более четырех ки-
лометров. Первая загад-

ка водоема связана с его 
глубиной. В среднем она 
достигает пятидесяти ме-
тров, но в его средине су-
ществует разлом. Он ухо-
дит в недра земли на 80 
метров. Что скрывается 
в этой холодной глубине, 
пытались узнать многие 
ученые.

Загадочное озеро 
Лабынкыр в Якутии име-
ет прозрачность воды до 

10 метров. А дальше жи-
вет тайна. Вторым уди-
вительным фактом мож-
но считать морозоустойчи-
вость воды. Расположение 
Лабынкыр в одном из са-
мых холодных регионов 
страны предполагает его 
сильное замерзание. В 
этом месте начинается 
тайна. Оказывается, вода, 
имеющая летом темпера-
туру не выше девяти гра-
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дусов, зимой замерзает 
очень плохо, при минус 
пятидесяти на поверхно-
сти. В глубине не обна-
ружено теплых ключей. 
Удивительно, что вода не 
замерзает, в то время, как 
соседние озера полно-
стью скованы льдами.

Третья природная за-
гадка касается исчезаю-
щего острова. Здесь есть 
несколько участков суши, 
один из которых распола-
гается ровно посередине. 
Несмотря на то, что уро-
вень воды остается пра-
ктически неизменным, 
остров иногда полностью 
исчезают. Существует на-
учная версия, что это оп-
тический обман, но для 

местных жителей такое объ-
яснение не является единст-
венным.

Берега озера Лабынкыр 
не являются одинаковыми. 
Если с северной стороны они 
покрыты валунами и галькой, 
то в середине к воде подсту-
пают скалы, а с юга ее окру-
жает равнина.

ËÅÃÅÍÄÛ ÎÇÅÐÀ

Таинственное озеро 
Лабынкыр овеяно легенда-
ми и сказаниями. Из страха 
перед неизвестностью мест-
ные жители не приближают-
ся к живописному водоему. 
В его сторону не проложе-
на ни одна дорога, поэтому 
добраться туда можно толь-
ко на вездеходах, вертоле-
те или верхом. Всему виной 
Лабынкырский черт или не-
понятное существо, живущее 
в глубинах озера.

Нечто огромное и живое 
не только плавает по воде, но 
и выходит на сушу. Животное 
имеет серую окраску, а его 
голова настолько велика, 
что между огромными глаза-
ми расстояние не менее по-
луметра. Нападениям это-
го существа подвергались 
якутские рыболов на лодке 
и охотничья собака, пресле-
довавшая дичь, а также при-
шедшие на водопой олени.

Лабынкыр в Якутии ста-
ло обладателем своего чудо-
вища задолго до появления 
Шотландского Лох-несского 
монстра. При этом связи 
между этими озерами нет ни-
какой, а местные жители не 
могли узнать и переделать 
чужестранные легенды.

×ÓÄÎÂÈÙÅ ÎÇÅÐÀ 
ËÀÁÛÍÊÛÐ

Удивительным является 
тот факт, что все, кто встре-
чался с якутским монстром, 
описывают его идентично. 
Огромное, с крупной головой 
и светло-серой окраской он 
наводит ужас и панику. Его 
приближение вызывает оце-

пенение. В жилах стынет 
кровь и это происходит на 
подсознательном уровне.

О чудовище озера 
Лабынкыр рассказывают 
очевидцы, что делает его 
существование неоспори-
мым фактом. В некоторых 
частях повествования они 
напоминают легенды.

Перекочёвывающая к 
летним пастбищам эвенк-
ская семья остановилась 
на ночлег возле живопис-
ного водоема. Ребенок по-
бежал играть к ручью, а 
взрослые принялись го-
товить ужин. Вдруг они 
были оглушены криком. 
Мальчика поток ручья уно-
сил в озеро. Не успели ро-
дители сдвинуться с ме-
ста, как воды разверзлись 
и из них появилось чудище 
с огромным зубастым клю-
вом. Мальчик сразу исчез 
вместе с ужасным суще-
ством. Дед сделал само-
дельную приманку с тлею-
щей лучиной и закинул ее 
в озеро. Утром он потянул 
за веревку и вытащил се-
миметровое чудище мер-
твым. Как гласит рассказ, 
под его черепом могла 
уместиться небольшая ло-
шадь со всадником.

На берегу Лабынкыр 
зимой оказалась семья 
саха. Вдруг все увидели 
рог, торчащий изо льда. 
Молодежь пошла посмо-
треть на эту диковинку. В 
считанные секунды лед 
проломился и все ушли 
под воду, а туша огром-
ного чудища мелькнула 
на поверхности. Старики, 
оставшиеся на берегу, 
успели увидеть только его 
спину.

Местные рыбаки, про-
плывавшие по озеру на 
десятиметровом баркасе, 
оторопели от ужаса, ког-
да их лодка накренилась 
и начала подниматься. 
Они ничего не смогли раз-
глядеть в пучине, но ут-
верждали, что такую силу 
может иметь только нечто 
огромное.
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Только один местный жи-
тель смог долго оставаться 
на берегу Лабынкыр. Его 
звали Алямс. Выпив в ред-
кие разы водки он расска-
зывал, как подкармлива-
ет чудовище животными. 
Когда Алямс оказался в 
больнице, куда его доста-
вили без памяти, он наста-
ивал на том, что должен 
немедленно отправиться 
на озеро, чтобы не поте-
рять жизнь. Охотника при-
везли к Лабынкыру, где он 
и сгинул очень быстро по-
сле возвращения.

ÍÀÓ×ÍÛÅ 
ÝÊÑÏÅÄÈÖÈÈ 
Ê ÎÇÅÐÓ

Чудовище озера 
Лабынкыр в Якутии не мог-
ло ни заинтересовать уче-
ное сообщество. Первыми 
исследователями необыч-
ного природного объек-
та стали академик Виктор 
Твердохлебов и Борис 
Башкатов. Они соверши-
ли экспедицию и опубли-
ковали свои дневники в 
начале 60-х годов. В них 
были свидетельства оче-
видцев, которым посчаст-
ливилось увидеть неверо-
ятное существо. Описание 

монстра полностью совпа-
дало с тем, что утверждает 
местная легенда.

В течение десяти лет на 
берег загадочного водое-
ма отправлялись научные 
экспедиции. Туда приезжа-
ли даже любопытные ту-
ристы. Несколько раз са-
моотверженные водолазы 
опускались в глубины озе-
ра. Они утверждали, что 
видели огромный живой 
объект, но очень расплыв-
чато. На дне были найде-
ны кости животных, что 
тоже вызывало удивление.

В течение тридцати по-
следующих лет чудовище 
Лабынкыр было забыто. 
Оно не проявляло себя, 
и интерес к неизведанно-
му затих. Ученым удалось 
выяснить, что в озере есть 
шахты непонятного про-
исхождения, которые мо-
гут соединять его с дру-
гими водоемами. Среди 
местных жителей появи-
лись разговоры, что чу-
довище опять появилось. 
Теперь оно обитает в озе-
ре Ворота. Отправленная 
туда экспедиция ничего не 
обнаружила, и исследова-
ния опять затихли.

Следующая экспедиция 
состоялась на рубеже ве-
ков в 1999 году. Ученые ос-

мотрели несколько озер и 
не обнаружили монстра. 
Но и здесь не обошлось 
без неожиданностей. На 
берегу Лабынкыр были об-
наружены сталагмиты не-
известного происхожде-
ния. Складывалось впе-
чатление, что кто-то вы-
шел из воды, немного по-
стоял и снова вернулся 
восвояси. Также с бере-
га исчезла собака, которая 
выказывала явный страх 
перед водой.

В рамках телепереда-
чи «Искатель» в 2005 году 
была проведена экспеди-
ция, которая смогла обна-
ружить разлом на дне озе-
ра и наличие костей жи-
вотных. Уже в 2013 от-
важные водолазы отпра-
вились на покорение глу-
бин при морозе в 46 граду-
сов. При этом вода имела 
плюс два. Водолазы так и 
не смогли увидеть монстра 
Лабынкыр.
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ÃÈÏÎÒÅÇÛ Î 
ÏÐÈÍÀÄËÅÆÍÎÑÒÈ 
ËÀÁÛÍÊÛÐÑÊÎÃÎ 
×ÅÐÒÀ ÁÈÎËÎÃÈ×Å-
ÑÊÎÌÓ ÂÈÄÓ

Несмотря на относитель-
ное сходство описаний чу-
довища, существуют и раз-
личия. Это позволяет при-
числять его к разным ви-
дам. Учены выдвигают не-
сколько основных гипотез.

В глубинах Лабынкыр 
может обитать мамонт, 
который ведет земно-
водный образ жизни. 
Предположительно его по-
томки спустились в неза-
мерзающие воды, спаса-
ясь от сильных холодов. 
Дышать животное может 
поднимаясь к поверхности. 
Единственным сдержива-
ющим фактором к приня-
тию данной версии явля-
ется то, что обитатель глу-

бин – хищник.
В другом предположе-

нии фигурирует огромная 
реликтовая щука, которая 
сохранилась в нетронутом 
виде с незапамятных вре-
мен. Непонятным остает-
ся только то, почему рыба 
может выходить на берег. 
Возможно, это является 

результатом мутаций.
Многие ученые склонны 

думать, что в озере обитает 
доисторический ящер, кото-
рый смог выжить, благода-
ря уникальному микрокли-
мату. Если рассматривать 
данную версию, то можно 
предположить, что монстр 
Лабынкыр – это плезиозавр.

По описанию очевид-
цев, можно сформировать 
совершенно определен-
ный образ неизвестного 
существа:

• десять метров в длину;
• шириной до полутора 

метров;
• из тела торчит метро-

вый рог;
• треть туловища за-

нимает клювообразная 
пасть, усеянная зубами;

• он выходит на берег, 
после чего остаются ста-
лагмиты.

Местом обитания мон-
стра признаны озера 

Лабынкыр и Ворота, меж-
ду которыми, предполо-
жительно, существует го-
ризонтальный тоннель. В 
истории с неизвестным су-
ществом остается очень 
много белых пятен, кото-
рые не заполнены научны-
ми фактами.
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ÑÒÐÀØÍÛÅ 
ÈÑÒÎÐÈÈ ÈÇ 

ÆÈÇÍÈ

ËÅÒÍÈÉ ÄÎÌÈÊ

Кира:
– У моей тети и ее мужа была уютная 

дача, где мы любили проводить летние (и 
не только) деньки. И все же настал день, 
когда мама сообщила нам, что тетина се-
мья продает домик. Дача была куплена 
недешево, а сколько души они вложили 
на хозяйство! И это решение показалось 
бы, по крайней мере, неразумным. Мы с 
сестрой сразу поняли причины, по кото-
рым дача продается.

Одним из самых неприятных моментов 
на тетиной даче стало однажды утреннее 
чаепитие после завтрака. Тетя пошла ку-
паться на озеро, а мы с сестрой сидели и 
пили чай, в доме было совершенно тихо. 
И вдруг ниоткуда мы услышали, как где-
то в глубине дома что-то напевал женский 
голос. Он был нежен, но невыносимо пе-
чален. Мы захотели запереться на веран-
де и боялись выходить. Но когда вышли, 
никого не увидели! Нам показалось, что 
на этой веранде мелькают черные тени. 
Понятно, если бы это видение показалось 
мне одной, но то же самое видела моя се-
стра! Мы испугались, но никому об этом 
не сказали. А когда пришла тетя с озера, 
спросили: «Вы с пляжа никуда не отлуча-
лись?». Та ответила, что нет.

Однажды мы с мамой зашли в тетин 
большой сарай и искали какие-то ого-
родные инструменты. Обе стояли ря-
дом, сравнивая их и пытаясь решить, ка-
кой лучше брать, как боковым зрением, 
одновременно с мамой увидели, как ка-

кая-то черная фигура, веявшая холо-
дом, прошла совсем близко от нас. И по-
том я ощутила, как что-то провело ледя-
ной рукой по моей голове и спине. Я мо-
ментально обернулась, но сарай был 
пуст. Совершенно невозможно, чтобы это 
был кто-то из домашних, он бы не успел 
скрыться из нашего поля зрения. Это слу-
чилось ясным солнечным днем.Это нечто 
дотронулось таким образом и до мамы. 
Бедная мама так испугалась, что осела 
прямо у двери, и, пытаясь улыбнуться, 
пролепетала, что у нее от жары закружи-
лась голова. А я сразу догадалась, что до 
мамы тоже кто-то дотронулся своим хо-
лодным прикосновением.

Оказывается, тетя тоже часто встреча-
лась с подобными необъяснимыми явле-
ниями. С ними она делилась с нашей ма-
мой. Как потом нам рассказала мама, по-
следней каплей тетиного терпения, судя 
по маминому рассказу, стало следующее. 
Как-то тетя полу дремала. В этот момент 
она находилась на даче одна, муж уехал 
на работу.  Вдруг на почувствовала, как 
нечто или некто присел на край постели 
и начал прижиматься к ней все сильнее, 
шипя на ухо какие-то фразы. Окаменев от 
ужаса, она пыталась закричать и отодви-
нуться, глаза как слипались. Наконец, с 
воплем открыв глаза, она не увидела ни-
кого возле себя, но на постели остался 
след, как будто кто-то там сидел.

Она решила, что это ей показалось. И 
успокоилась. Но тое же самое видел и ее 
муж. Не один раз он говорил за столом, 
что кто-то постоянно ходит, он видит ка-
кие-то тени. Но тетя смеялась над ним. 
Чаша обоих переполнилась тогда, ког-
да они ночью услышали сильный треск 
в доме. Затем в их сторону стали лететь 
различные предметы: вилки, ложки. А на 
веранде слышалось, что кто-то передви-
гает стол и стулья. Тогда они оба вскочи-
ли и что есть силы, убежали. Завели ма-
шину и уехали. Было три часа ночи. С тех 

Êàæäûé èç íàñ â äóøå âåðèò â ìè-
ñòèêó. È íå ñëó÷àéíî: ïîðîé ìíî-
ãèå èç íàñ âèäÿò ÷òî-òî íåîáú-
ÿñíèìîå è ñâåðõúåñòåñòâåííîå. 
Ñåãîäíÿ ìû ïðåäëàãàåì îçíàêî-
ìèòüñÿ ñ òåì, ÷òî óñëûøàëè èç óñò 
íàøèõ ÷èòàòåëåé. À âåðèòü ýòîìó, 
èëè íåò – äåëî ëè÷íîå. Äëÿ óäîá-
ñòâà èñòîðèè ïóáëèêóþòñÿ îò ïåð-
âîãî ëèöà. Âñå ýòè ðàññêàçû ïðè-
ñëàíû íàì íàøèìè ÷èòàòåëÿìè 
èëè íàéäåíû íà ïðîñòîðàõ ñåòè.
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пор они на даче не жили. 
Разговаривая с мамой совсем недав-

но об этой даче, я сказала: «Как же жал-
ко, что они продали такой уютный дом в 
отличном месте! А что, привидения там 
всегда водились, почему тетя мирилась с 
ними столько лет?». Мама только вздох-
нула: «Нет, не всегда. Как-то у них были 
гости, и кому-то взбрело в голову устро-
ить спиритический сеанс, ты представ-
ляешь! А то ты тетю не знаешь - вечно 
у всех на поводу ходит, никакого харак-
тера, со всеми соглашается. Меня там 
не было, иначе я бы этого не допусти-
ла! Ничего у них вроде не вышло, кро-
ме какого-то идиотского предсказания: 
«Рядом со смертью». Все, кто присут-
ствовалобвинял в этом одного шутника, 
но он клялся, что это не он. Ни с кем из 
компании ничего не случилось, все, сла-
ва Богу, живы. А скоро неспокойно ста-
ло на даче. И с каждым годом все хуже 
и хуже! Да, я тоже сожалею о продаже 
дачи. Если бы не потусторонние шумы, 
там бы жить и жить!»

ÄÅÂÓØÊÀ È ÏÈÑÀÒÅËÜ

Иванна:
– Расскажу вам одну историю, которая 

произошла с одним из основоположников 
якутской литературы (М), который жил в 
19 веке.  

В то время  написав свое произведе-
ние, он собрался оседлать коня и поска-
кать до Москвы, для напечатания и согла-
сования. Путь до Москвы был долгий и 
тяжелый, примерно на большей полови-
не пути он заблудился, начался дождь ко-
торый не хотел кончаться. Так блуждал он 
несколько дней и ночей, в конце концов 
очень сильно измотался и устал, и ска-
зал своей лошади: веди меня к тому де-
реву, там я и умру.. После этих слов, он 
заметил красивую молодую девушку в бе-
лом якутском платье. Девушка подошла к 
нему.

– Что забыла такая красивая де-
вушка в таком глухом лесу?

– Я иду за своими коровами, а ты что, 
заблудился? можешь ко мне в балаган 
пойти, согреться, отдохнуть, пирожками 
полакомишься, которые я сейчас только 
приготовила. Иди по этой тропинке и пока 
не увидишь балаган, меня не жди и начи-
най кушать, я скоро подойду.

Писатель так и сделал, привязал свою 
лошадь к коновязи и зашел в внутрь бала-
гана. Там он увидел печь с горящими дро-
вами внутри, и на печи, как обещала де-
вушка были горячие пирожки. Писатель 
сел возле печи и решил дождаться хо-
зяйку. Ждал он ее долго, за это время он 
успел подбросить дров в печку. Так как он 
был сильно голоден, он решил попробо-
вать маленький кусочек пирожка, пирожок 
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оказался очень вкусным. 
Совсем наскучившись, он 
начал петь якутскую песню 
(у него был очень краси-
вый голос). Во время того 
как он пел, вдруг писатель 
заметил, что печь резко 
потушилась. Удивившись, 
он встал и открыл дверцу 
печки, чтобы посмотреть, 
что случилось, печка была 
полностью потушена, пи-
сатель случайно заметил 
внутри печки два красных 
глаза, смотревших на него, 
писатель в страхе отошел 
назад. Из печи вышел бе-
лый старец (дух печи)  с 
красными глазами и ска-
зал: У тебя прекрасный го-
лос, давно я не слышал 
песен здесь, я тебе сове-
тую прямо сейчас уйти, хо-
зяйка страшное существо, 
если ты не уйдешь, будет 
худо.Как только дух печи 
сказал это, дух исчез и в 
балаган вошла та самая 
девушка в белом платье, и 
удивившись сказала:

– Почему ты еще не 
покушал?

– Я тебя ждал хозяйка, 
ты пока приготовь на стол, 
я сейчас схожу к своей ло-
шади и принесу гостинцев.

– Писатель вышел из 
балагана, направился к 
лошади и нашептал ей: 
«Сейчас я выйду из ба-
лагана, и мы мигом по-
скачем отсюда, не под-
веди меня».

Взял писатель из сум-
ки бутылку водки и рюм-
ки, вошел обратно в ба-
лаган, девушка сидела за 
столом, ожидая его. Он на-
лил водки и резко плеснул 
ей влицо, и побежал к сво-
ей лошади. Сзади он слы-
шал страшный крик, не по-
хожий на женский, сел на 
коня и умчался. При этом 
он решил обернутся, и в 
дали он увидел черное, 
большое пятно. Через не-
сколько дней он еле как 
дошел до Москвы, напи-
сал о случившимся и умер 
от болезни

ÄÎÌ ÁÅÇ ÄÂÅÐÅÉ

Алексей:
– Дело было еще в 90-

х, я тогда работал води-
телем грузовика, нужно 
было доставлять продукты 
из одного города в другой. 
Я еще не успел много на-
ездить, когда меня отпра-
вили в мою первую даль-
нюю поездку. Я выехал с 
Нижнего Бестяха пример-
но в 9 утра, путь у меня 
лежал до Майа, это часов 
8-10 езды, правда, все за-
висит от самой дороги. В 
общем, еду я уже 10-ый 
час, 11-ый, нормальная 
дорога кончилась, но по-
селение все не показыва-
лось. Все, думаю, прие-
хал. Хорошо, что хоть кар-
та была. Посмотрел я, зна-
чит, на карту и понял, что, 
скорее всего, не там по-
вернул. Нужно было воз-
вращаться обратно на до-
рогу. Сел за руль, развер-
нул свою бандуру и поехал 
в обратном направлении. 
Уже стемнело, а нормаль-
ная дорога все не начина-
лась, да и спать уже хоте-
лось жутко. Как-никак 14-
ый час за рулем сидел! 

Остановился я немно-
го подальше от дороги, 
решил устроиться на си-
денье и смотрю - вдале-
ке, вроде как домик стоит, 
свет из окон льет. Решил 
пройтись, люди тут хоро-
шие, приветливые, мо-
жет и переночевать впу-
стят. Подошел я побли-
же, и вправду домик! 
Начал искать дверь, во-
круг обошел - нет двери. 
Я сразу и не понял, что 
двери-то нет, думал, что 
пропустил и решил еще 
раз обойти, как вижу - в 
окне бабка сидит в доми-
ке. Постучал я в окошко, 
она подходит, открыва-
ет и добро так спрашива-
ет: «Заблудился, сынок?» 
Я, конечно, в ответ ей все 
рассказал, и попросил 
впустить переночевать, 
если можно. «Ты давай, 

через окошко залезь, а то 
меня родные снаружи за-
крыли, а ключа-то и нет», 
- говорит она. «Видимо, 
боятся, что кто плохой за-
лезет», - сказал я и по-
лез в окно. Избушка ма-
ленькая какая-то была, 
даже для одной бабушки, 
но не успел я опомниться, 
как бабуля мне молоко, 
да оладьи дала. «Кушай, 
- говорит, а то дорога-то 
долгая будет». Я поел, по-
благодарил старушку, да 
и на покой. То, что я уви-
дел утром, до сих пор пу-
гает в какой-то мере. 

ØÅÑÒÎÅ ×ÓÂÑÒÂÎ

Ольга:
– Это случилось очень 

давно! Я тогда была сту-
денткой. Один мой зна-
комый, парень пригласил 
меня прогуляться. Мы пе-
ребрали и перечислили 
все места, где можно было 
бы провести время. И тут 
я пошутила: «Может, пой-
дем, по кладбищу прогуля-
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емся?». На удивление, па-
рень согласился. В первый 
момент, я хотела отказать-
ся, но стало неудобно, и 
мы решили так и сделать. 

Мишка заехал за мной в 
восемь вечера. Когда при-
шло время собираться, 
Миша сказал, чтобы я оде-
лась во что-то черное или 
темно – синее. Мне было 
все равно, честно говоря, в 
чем я буду одета. Главное 
– пережить «романтиче-
скую прогулку». Через не-
которое время мы уже 
были на маганском клад-
бище. Когда мы вышли из 
машины, я почувствовала, 
что повсюду повеяло холо-
дом. Холод «шел» и от его 
руки. Мое сердце в страхе 
задрожало. В тоже время 
интуиция подсказывала, 
чтобы мы никуда не шли. 
Но Миша не верил ни в ин-
туицию, ни в ее существо-
вание.

Мы шли прямо и пря-
мо, мимо могил, и бояз-
ливо молчали. Когда мне 
стало совсем жутко, я 
предложило вернуться. 

Но ответа не последова-
ло. Я посмотрела в сторо-
ну Мишки. И обомлела: он 
стал совсем прозрачный, 
как Каспер из известно-
го старенького фильма. 
Свет луны, будто, полно-
стью пронзал его тело. Я 
хотела вскрикнуть, но не 
смогла. Ком в горле не по-
зволил мне сделать это. Я 
вырвала руку из его руки. 
Но увидела, что все с его 
телом в порядке, что он 
стал прежним. Но мне 
не могло это показаться! 
Я отчетливо видела, что 
тело моего друга было по-
крыто «прозрачностью».

Не могу точно сказать, 
сколько времени прошло, 
но, нагулявшись, мы от-
правились домой. Я была 
просто счастлива, что авто 
завелось сразу же. Просто 
я была под впечатлени-
ем фильмов ужасов, ког-
да машина в таких слу-
чаях всегда барахлила. У 
меня было странное ощу-
щение: по всему телу про-
ходила дрожь и бегали 
«мурашки». В результате, 

я так замерзла и попроси-
ла Михаила включить печ-
ку. Мы отъехали. И когда 
кладбище закончилось, я 
снова увидела, как на одно 
мгновение Миша стал не-
видимым и прозрачным! 
Впрочем, это было недол-
го. Через несколько се-
кунд он снова стал обыч-
ным и привычным. Он по-
вернулся ко мне (я на зад-
нем сидении сидела) и ска-
зал, что мы поедем дру-
гой дорогой. Я удивилась. 
Ведь в городе было сов-
сем немного машин! И мы 
поехали по другой дороге. 
Сердце как-то неспокой-
но стучало. Я «списала» 
все на эмоции. Мы еха-
ли все быстрее и быстрее. 
Затем я попросила поуба-
вить скорость, но Мишка 
сказал, что очень хочет до-
мой. И тут случилась тра-
гедия - на последнем пово-
роте в нас въехал какой-то 
грузовик.

Очнулась я, конечно, в 
больнице. Не знаю, сколь-
ко я там пролежала. Позже 
мне сказали, что произош-
ло страшное столкнове-
ние. И самое ужасное то, 
что мой друг погиб в этой 
аварии! Я долго думала 
после этого страшного слу-
чая. И все время возвра-
щалась к тому, что меня о 
трагедии предупреждала 
интуиция. Она мне давала 
знак! Но я оказалась бес-
сильна, не смогла вовре-
мя оценить тайный знак и 
потеряла друга навсегда. 
Самое печальное, Мишу 
хоронили на этом же клад-
бище.

С тех пор я верю в ми-
стику и тайные знаки, в ин-
туицию. И живу с каким-
то необъяснимым чувст-
вом вины. Если бы мы тог-
да не поехали на кладби-
ще, если бы я хоть на ми-
нуту доверилась своей ин-
туиции, Миша остался бы 
жив…

Записала 
Наталья ХВОСТ
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ÒÀÉÍÛ 
ÃÎÐÎÄÀ-ÏÐÈÇÐÀÊÀ 

Â ßÊÓÒÈÈ

Â ïÿòèäåñÿòûõ ãîäàõ ïðîøëî-
ãî âåêà ëåò÷èêè, ïðîëåòàÿ íàä 
Ìîìñêèì ðàéîíîì ßêóòèè, è ðåä-
êèå îõîòíèêè, ãîíÿÿñü çà äè÷üþ, 
ñðåäè òàéãè âèäåëè äðåâíèé ãî-
ðîä, çàòåðÿííûé ñðåäè ñåâåðíûõ 
ãîð. 

Перед ними открывалась мистическая 
картина: почерневшая от времени дере-
вянная, удивительной красоты церковь 
высится над городом-призраком: боль-
шинство строений разрушено до основа-
ния, улицы заросли тальником и высокой 
травой, рядом с часовенкой кладбищен-
ские кресты напоминали о чем-то злове-
щем, что произошло в этих краях полтора 
века назад. Только ветер одиноко гулял и 
завывал среди печальных развалин, иног-
да он ударял в колокол, тогда тот гулко от-
зывался, звук шел как будто из небытия. 
Уныло глядели на мир пустыми глазница-
ми оконные и дверные проемы.

Это был позабытый, стертый из памя-
ти людей таинственный город Зашиверск.

Что известно об этом загадочном го-
роде? Пронесемся сквозь века.

Скупые архивные данные гласят, что 
история города Зашиверска началась 
в 1639 году, когда русские казаки зало-
жили новое поселение на берегах реки 
Индигирка в Заполярье. Название города 
образовано от слова «шиверы», что озна-
чает – каменные пороги. Зашиверск имел 
выгодное географическое расположение, 
находясь на пересечении сухопутных и 
водных маршрутов Якутско-Колымского 
тракта.

В 1783 году Зашиверск с учётом нали-
чия в нём крепости и церкви получил ста-
тус города и административного центра 
Зашиверского уезда, в составе Якутской 
области Иркутского наместничества. 26 
октября 1790 года высочайше утверждён 
герб города Зашиверска.

Город был по тем временам большой, 
имелось много зданий: здесь размести-
лись градоначальник и городская рату-
ша, уездное казначейство, уездный суд 
по уголовным делам, земский суд и дру-
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гие учреждения. Открылось питейное за-
ведение, хлебозапасный и соляной мага-
зины. Горожане занимались охотой, ры-
балкой и даже земледелием. Юкагиры, 
эвены и якуты снабжали горожан молоч-
ными продуктами, дичью, олениной, мед-
вежатиной и говядиной.

В городе существовала хорошая 
церковная библиотека, она располага-
ла справочными книгами по морскому 
и военному делу.

Время от времени тунгусские племе-
на нападали на этот город-острог, поэто-
му Зашиверск был обнесен высокой кре-
постной стеной.

Из документов, которые чудом сохра-
нились, видно, что в XVIII веке жители 
окрестных мест привозили в Зашиверск 
меха, ценившиеся на вес золота. Каждый 
год в ноябре или декабре у стен деревян-
ной крепости устраивались многолюдные 
шумные ярмарки. Приезжавшие на са-
нях купцы из Якутска сбывали посуду, из-
готовленную из железа, ткани, бисер, са-
хар, табак, местное население — пушни-
ну, бивни моржей и мамонтов.

Вся история этого загадочного горо-

да окутана мифами и мистикой.

В народе в момских краях сохрани-
лись легенды о Зашиверске. Ведь каждое 
древнее сказание несет отпечаток реаль-
ных событий и отголоски канувших в не-
бытие времен…

Первое предание повествует о тайнах 
строительства этого города. Проводником 
у сибирских первопроходцев был мест-

ный житель БэртЧёрёгёр. Личность весь-
ма неординарная, мифическая: бога-
тырь, который редко рождается в этом 
Срединном мире, к тому же еще обладал, 
видимо, и некой шаманской силой. Он и 
определил местность, где был заложен 
Зашиверск. А место ему указали духи…

С крестом церкви связано еще одно 
предание. Богатырь БэртЧёрёгёр сам 
подбирал особое дерево для креста на 
купол Спасо-Зашиверской церкви.

Дерево было очень большим и росло 
на горе «Чубукулаах» (место, где водит-
ся горный баран). БэртЧёрёгёр сказал: 
«Если есть Бог, то я не умру», срубил де-
рево, сел на него верхом, и съехал с высо-
кой горы до самого подножья, оставшись 
при этом живым и невредимым. С тех 
пор гора эта называется Кириэстээххайа 
(«Гора с крестом»). Богатырь сказал, что 
дерево это особенное и под крестом из 
заговоренного дерева церковь будет сто-
ять века.

БэртЧёрёгёр с одним условием ука-
зал эту местность: жители нового острога 
должны относиться бережно к этим бла-
годатным местам, которые даруют изоби-
лие и богатство, охотиться и добывать 
пушнину в меру, постоянно задабривать 
духов местности, отдавать им почести и 

говорить слова 
благодарности за 
дары. Если не бу-
дут соблюдаться 
древние законы 
северных наро-
дов, то беды жи-
телям города не 
миновать. Но не 
всегда условия 
мифического бо-
гатыря выполня-
лись, тогда, когда 
алчность людей 
переходила рам-
ки разумного, в 
городе случались 
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пожары или он страдал от наводнения.

Из архивных документов видно, что 
жители Зашиверска умели справляться 
с трудностями: город благополучно пере-
жил несколько пожаров, наводнений и на-
падений, но решающими факторами его 
исчезновения стали сокращение пушно-
го промысла и повторяющиеся эпидемии 
оспы.

О страшной гибели города повеству-
ет другая печальная индигирская ле-
генда, пронесенная сквозь века.

В те незапамятные времена северный 
город с прекрасными, богато украшенны-
ми, домами, многочисленными жителя-
ми, процветал. Рождались в этом городе 

очень красивые и умные дети от смешан-
ных браков. Народу здесь жилось воль-
готно.

Тогда были в Зашиверске два самых 
почитаемых человека - шаман и священ-
ник, порой враждовавшие меж собой.

Однажды на шумной зашиверской яр-
марке шаман увидел в повозке у одного 
из купцов богато окованный сундук неви-
данной чудной работы и приказал немед-
ленно выбросить этот сундук - закопать 
в нелюдном месте или сжечь его. А свя-
щенник разрешил раздать людям добро, 
хранившееся в сундуке. Сундук оказался 
без хозяина, никто и не знал, чей он. Люди 
не понимали, что устрашающего увидел 
местный чародей в этой красивой вещи. 
А в сундуке была богатая одежда, шубы 

из дорогих мехов.
Люди из жадности отказались следо-

вать указаниям шамана, расхватали цен-
ное содержимое сундука. Через несколь-
ко дней в городе началась эпидемия чер-
ной оспы. Заболевшие участники ярмар-
ки в ужасе разбежались по тундре, раз-
нося заразу. Людей умирало так много, 
что их не успевали хоронить, ведь была 
зима, некому было копать мерзлую зем-
лю. А весной трупы плыли вниз по реке 
Индигирке… Опустела в те времена мом-
ская земля.

Страшной ценой поплатились заши-
верцы за свою алчность и жадность. 
Такова была гибель этого некогда процве-
тавшего заполярного города. С тех пор в 
этот призрачный город не ступала нога 

человека. Местные охотники и странники 
стороной обходили эти места, где посели-
лась «черная смерть». Так и остался сто-
ять среди гор и тайги этот заброшенный и 
забытый город. На этом зловещая исто-
рия Зашиверска не закончилась.

Путешественники и полярные исследо-
ватели первой половины XX века, подни-
маясь по Индигирке, видели, что Спасо-
Зашиверская церковь по-прежнему сто-
ит среди мертвого города и к тому же не-
плохо сохранилась. Будто бы предсказа-
ния легендарного БэртЧёрёгёра сбылись, 
церковь простояла почти два века и была 
настолько великолепна, что дух захваты-
вал при виде нее.

В 1969 году было решено снарядить 
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Алексей Павлович Окладников, со-
бирая материал об освоении Сибири, на-
шел потерянное имя мастера, воздвиг-
шего это чудо северной архитектуры – 
Спасо-Зашиверскую церковь. В одном из 
старых документов, описывающих «древ-
неправославные храмы божьи», было 
сказано, что зашиверская церковь соору-
жена в 1700 году, а «имени мастера нет 
в документах, но, по преданию, таковым 
был местный житель мещанин города 
Зашиверска Андрей Хабаров».

Эта экспедиция закончилась печально. 
Древняя «черная смерть» спустя века на-
стигла и участников экспедиции. Как гла-
сит народная молва, археологи вскры-
ли несколько захоронений в Зашиверске. 
Одно из них было могилой прекрасной 

Человек, который первым вскрыл гроб 
девушки - профессор Иван Маковецкий и 
снимавший все эти действия киноопера-
тор Олег Максимов были инфицированы 
спорами оспы и погибли. Таинственное 
проклятие затерянного в глубине якут-
ской тайги мистического города нашло 
новых жертв.

Таковы тайны загадочного мертво-
го города Зашиверска. Таковы предания 
ушедших столетий…

Варвара КОРЯКИНА,
ведущий библиотекарь отдела крае-

ведческой литературы Нерюнгринской 
городской библиотеки.

г. Нерюнгри, 1sn.ru

юной дочери местного шамана, которую 
унесла страшная беспощадная эпиде-
мия.

Смерть красавицы – дочери шамана 
имеет свою тайную историю. Как говорит-
ся в рассказах былых времен, в прекрас-
ную девушку был влюблен сын священни-
ка, и юноша подарил юной дочери шама-
на соболью шубу, которая досталась ему 
из сокровищ того злополучного сундука. 
Девушка с радостью приняла дар возлю-
бленного, окуталась дорогим красивым 
мехом, заразилась страшной неведомой 
болезнью и умерла мучительной смер-
тью.

А сам молодой человек не заболел, 
сказывают, что молитвы отца оградили 
его от гибели. Но не смог юноша пере-
нести смерть своей возлюбленной, и сам 
наложил на себя руки, повесился на вы-
сокой колокольне. Тем самым обрек сын 
священника свою бессмертную душу на 
вечные страдания. И его не упокоенная 
душа навсегда осталась в этом мире и 
бродит среди развалин города-призрака.

экспедицию по спасению этого нео-
бычного памятника архитектуры. В со-
став экспедиции входили историки, ар-
хеологи, архитекторы, фотографы и ки-
нооператоры. Прилетев на место, ис-
следователи были поражены.

Руководил экспедицией Алексей 
Окладников – историк, археолог, один 
из основателей Института истории, фи-
лологии и философии СО АН СССР. 
Окладников с восхищением писал о цер-
кви: «Сойдя с вертолета, мы оказались как 
бы лицом к лицу с древним мастером, чей 
топор с удивительным мастерством выте-
сал и подогнал друг к другу мощные брев-
на срубов, искусно прорубил проемы для 
окон, которые некогда закрывались слю-
дяными оконницами, вздыбил высокие 
шатры, увенчанные грациозными глав-
ками. И над всем этим великолепием он 
вознес легкие и строгие контуры крестов, 
соперничающих в своем стремительном 
взлете ввысь с окружающими горами, и, 
кажется, даже с самими облаками».
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ÀÊÖÈÎÍÅÐÍÎÉ ÊÎÌÏÀÍÈÈ 
«ÆÅËÅÇÍÛÅ ÄÎÐÎÃÈ ßÊÓÒÈÈ»

ÂÎÊÇÀËÛ
ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÛÅ

На инфраструктуре  АО «АК «ЖДЯ» 
имеется три железнодорожных вокза-
ла.

Все вокзалы оснащены билетными 
кассами, залами ожидания, камерами 
хранения, бесплатными туалетами. На 

вокзалах Томмот и Нижний Бестях име-
ются комнаты матери и ребенка. 

Есть посты полиции.
На всех привокзальных площадях 

имеются стоянки для общественного 
транспорта и такси.

ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÛÉ 
ÂÎÊÇÀË ÀËÄÀÍ

Год постройки: 2004 год 
Площадь 519 кв.м.

Вместимость: 50 человек
Расстояние до города 

Алдана - 4 км 

Адрес: РС(Я) г. Алдан, 
ул. Железнодорожная,1 

Режим работы: 
с 03.30-05.30, 14.00-22.00

Технологический перерыв: 17.00-18.00
Телефон кассы: 

+7 (4112) 31‒80‒81 доп. 7193

ÑÅÐÂÈÑ:
► Информационно-справочные услуги
► Объявление информации по громкой связи 
► Зал ожидания
► Услуги по хранению ручной клади и багажа 
► Услуги по предоставлению справок о стои-
мости проезда 
► Буфет
► Услуга пользования санитарной комнатой 
оказывается круглосуточно, на безвозмезд-
ной основе. Санитарно-гигиенические комна-
ты расположены на 1 этаже вокзала
► Пост полиции
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ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÛÉ 
ÂÎÊÇÀË ÑÒÀÍÖÈÈ 
ÒÎÌÌÎÒ

Год постройки: 2004 год
Площадь 761 кв.м.
Вместимость: 50 человек
Расстояние 
до города Томмота - 1 км 

Адрес: РС(Я) г. Томмот
Режим работы: с 16.00-03.00
Обеденный перерыв: с 21.00-22.00
Технологический перерыв: 
с 19.00-19.15, 01.00-01.15
Телефон кассы: 
+7 (4112) 31‒80‒81 доп. 7450Ê
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ÑÅÐÂÈÑ:
► Информационно-справочные услуги
► Объявление информации по громкой связи 
► Зал ожидания
► Услуги по хранению ручной клади и багажа 
► Услуги по предоставлению справок о стоимости 
проезда 
► Услуга пользования санитарной комнатой ока-
зывается круглосуточно, на безвозмездной основе. 
Санитарно-гигиенические комнаты расположены на 
1 этаже вокзала
► Комната матери и ребенка. Пребывание в ком-
нате матери и ребенка  сроком до 2-х часов бес-
платно.
► Пост полиции

На привокзальной площади 28 авгу-
ста 2004 года установлен Монумент 
«Паровоз» серии Е 3884 в честь откры-
тия пассажирского движения на желез-

ной дороге ст. Нерюнгри-пассажирская 
– ст. Томмот и укладки серебряного зве-
на железнодорожной линии Томмот – 
Якутск».
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ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÛÉ 
ÂÎÊÇÀË ÑÒÀÍÖÈÈ 
ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ

На привокзальной площади уста-
новлен монумент «Паровоз» в честь 
100-летия ВЛКСМ 

Паровоз серии «Л» №1252, был из-
готовлен в 1950 году на Коломенском 
машиностроительном заводе). 
Последнее место эксплуатации – 

станция Могзон Забайкальской желез-
ной дороги.

В честь 100-летия ВЛКСМ  5 авгу-
ста  2019 года  на привокзальной площа-
ди  установлен  памятный камень, в ко-
торый заложена   капсула с обращением 
к молодежи 50-х годов 21 века.

  •
  В

О
К

ЗА
ЛЫ

Год постройки: 2014 год
Площадь  1278 кв.м.

Вместимость: 100 человек
Расстояние до п.г.т. 

Нижний Бестях – 9 км

Адрес: РС(Я)  п.г.т. Нижний Бестях, 
Майинская трасса, 11

Режим работы: С 08.00 до 20.00 
Обеденный перерыв: 13.00-14.00

Телефон кассы: 
+7 (4112) 31‒80‒81 доп. 7381 Ê
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ÑÅÐÂÈÑ:
► Информационно-справочные услуги
► Объявление информации по громкой 
связи 
► Зал ожидания
► Услуги по хранению ручной клади и ба-
гажа 
► Услуги по предоставлению справок о 
стоимости проезда 
► Комната матери и ребенка. Пребывание 
в комнате матери и ребенка  сроком до 2-х 
часов бесплатно.
► Услуга пользования санитарной комна-
той оказывается круглосуточно, на безвоз-
мездной основе. Санитарно-гигиенические 
комнаты расположены на 1 этаже вокзала
► Детская игровая комната бесплатно
► На втором 2 этаже в зале ожидания вы-
ставлен макет железной дороги Беркакит-
Томмот-Якутск
► Пост полиции
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Ñåãîäíÿ áèëåò íà ïîåçä ìîæíî êóïèòü â áèëåòíûõ êàññàõ ÀÎ «ÀÊ 
«ÆÄß» íà âîêçàëàõ Àëäàí, Òîììîò, Íèæíèé Áåñòÿõ, â ãîðîäå ßêóòñêå, 
â êàññàõ ïî ïðîäàæå ïðîåçäíûõ äîêóìåíòîâ ÀÎ «Ôåäåðàëüíàÿ ïàñ-
ñàæèðñêàÿ êîìïàíèÿ» (ÀÎ «ÔÏÊ»), à òàêæå âî âñåõ áèëåòíûõ êàññàõ 
(àâèàêàññàõ) ïî ïðîäàæå ïðîåçäíûõ äîêóìåíòîâ íà ïîåçä. 

Îäíîâðåìåííî ñ ïîêóïêîé áèëåòà íà ïîåçä ìîæíî ïðèîáðåñòè òà-
ëîí íà òðàíñôåð ïî ìàðøðóòó ßêóòñê — Íèæíèé Áåñòÿõ — ßêóòñê (ìóëü-
òèìîäàëüíàÿ ïåðåâîçêà). 

Ñåðâèñíûé ñáîð çà îôîðìëåíèå ïðîåçäíûõ äîêóìåíòîâ â êàññàõ ÀÎ 
«ÀÊ «ÆÄß» ñîñòàâëÿåò 158 ðóáëåé çà 1 äîêóìåíò.

 Â îñòàëüíûõ êàññàõ ñåðâèñíûé ñáîð óñòàíàâëèâàåòñÿ â çàâèñèìî-
ñòè îò òàðèôíîé ïîëèòèêè êîìïàíèè. Áèëåò íà ïîåçä ìîæíî êóïèòü íå 
òîëüêî â êàññàõ ïî ïðîäàæå ïðîåçäíûõ äîêóìåíòîâ. Ãîðàçäî óäîá-
íåå, ïðîùå, áûñòðåå è áåç ñåðâèñíîãî ñáîðà ìîæíî ïðèîáðåñòè áèëåò 
íà ïîåçä è òàëîíû íà òðàíñôåð èç ßêóòñêà äî ñòàíöèè Íèæíèé Áåñòÿõ 
îíëàéí, ò.å. ÷åðåç èíòåðíåò íà ñàéòå ÎÀÎ «ÐÆÄ» (https://www.ticket.
rzd.ru/).

ÊÀÊ ÝÒÎ ÑÄÅËÀÒÜ?
ÄËß ÏÐÈÎÁÐÅÒÅÍÈß ÝËÅÊÒÐÎÍÍÎÃÎ ÁÈËÅÒÀ È ÒÐÀÍÑÔÅÐÀ ÄÎ 

ÑÒÀÍÖÈÈ ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ  (ÑÓÄÍÎ + ÀÂÒÎÁÓÑ) ÍÀ ÎÔÈÖÈÀËÜÍÎÌ 
ÑÀÉÒÅ ÎÀÎ «ÐÆÄ» (HTTP://TICKET.RZD.RU) ÂÀÌ ÍÅÎÁÕÎÄÈÌÎ:

1 ÇÀÐÅÃÈÑÒÐÈÐÎÂÀÒÜÑß ÍÀ ÑÀÉÒÅ:
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2 ÂÛÁÐÀÒÜ ÌÀÐØÐÓÒ È ÄÀÒÓ ÏÎÅÇÄÊÈ, ÓÊÀÆÈÒÅ ÑÒÀÍÖÈÞ ÎÒÏÐÀÂËÅÍÈß, ÑÒÀÍÖÈÞ 

ÍÀÇÍÀ×ÅÍÈß. ÂÛ ÌÎÆÅÒÅ ÂÛÁÐÀÒÜ ÌÀÐØÐÓÒ ÒÎËÜÊÎ Â ÎÄÍÓ ÑÒÎÐÎÍÓ ÈËÈ ÒÓÄÀ-
ÎÁÐÀÒÍÎ. ÍÀÆÌÈÒÅ ÊÍÎÏÊÓ «ÍÀÉÒÈ»

Ïðèìå÷àíèå: 
Äëÿ ïðèîáðåòåíèÿ òðàíñôåðà ñ/èëè ã. ßêóòñê – ñò. Íèæíèé Áåñòÿõ â ìàðøðóòå óêàçûâàòü: 
- ëåòîì – «ßÊÓÒÑÊ ÐÅ×ÍÎÉ ÂÎÊÇÀË» (ñóäíî+ àâòîáóñ);
- â ïåðåõîäíîé ïåðèîä – «ßÊÓÒÑÊ 202-ÎÉ Ì-Í» (ñóäíî + àâòîáóñ);
- çèìîé – «ßÊÓÒÑÊ ÀÂÒÎÂÎÊÇÀË» (àâòîáóñ).

3 ÍÀ ÎÒÊÐÛÂØÅÉÑß ÑÒÐÀÍÈÖÅ ÍÀÆÀÒÜ ÊÍÎÏÊÓ  «ÍÀÉÒÈ ÐÅÉÑÛ Ñ ÏÅÐÅÑÀÄÊÀÌÈ». 
ÑÈÑÒÅÌÀ ÏÎÊÀÆÅÒ, ÊÀÊÈÅ ÅÑÒÜ ÏÎÅÇÄÀ Â ÝÒÎÒ ÄÅÍÜ

4 ÍÀÆÌÈÒÅ ÊÍÎÏÊÓ «ÂÛÁÐÀÒÜ» ÑÈÑÒÅÌÀ ÏÎÊÀÆÅÒ ÍÀËÈ×ÈÅ ÑÂÎÁÎÄÍÛÕ ÌÅÑÒ È ÈÕ 
ÑÒÎÈÌÎÑÒÜ. ÂÛÁÅÐÈÒÅ ÊÀÒÅÃÎÐÈÞ  ÂÀÃÎÍÀ È ÍÀÆÌÈÒÅ ÊÍÎÏÊÓ «ÏÐÎÄÎËÆÈÒÜ».

Ïðèìå÷àíèå:
Àííóëèðîâàíèå óñëóãè (îòêàç) ýëåêòðîííîé ðåãèñòðàöèè îñóùåñòâëÿåòñÿ íå ïîçäíåå 1 ÷àñà 

äî îòïðàâëåíèÿ ïîåçäà ñ íà÷àëüíîé ñòàíöèè ìàðøðóòà ñëåäîâàíèÿ:
• íà ñàéòå â ëè÷íîì êàáèíåòå.
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5  ÂÛÁÎÐ ÌÅÑÒ ÏÐÎÈÇÂÎÄÈÒÑß Â ÄÂÀ ÝÒÀÏÀ: ÍÀ ÒÐÀÍÑÔÅÐ (ÑÓÄÍÎ + ÀÂÒÎÁÓÑ)                           
È ÍÀ ÏÎÅÇÄ

6  ÂÂÅÄÈÒÅ ÏÅÐÑÎÍÀËÜÍÛÅ ÄÀÍÍÛÅ È ÍÀÆÌÈÒÅ ÍÀ ÊÍÎÏÊÓ «ÎÔÎÐÌÈÒÜ ÇÀÊÀÇ»

7 ÂÛÁÅÐÈÒÅ ÑÏÎÑÎÁ ÎÏËÀÒÛ È ÏÎÊÓÏÀÅÒÅ ÁÈËÅÒ

8 ÁÈËÅÒ ÎÒÏÐÀÂËßÅÒÑß ÂÀÌ ÏÎ ÝËÅÊÒÐÎÍÍÎÉ ÏÎ×ÒÅ È ÁÓÄÅÒ ÄÎÑÒÓÏÅÍ ÍÀ ÑÒÐÀÍÈÖÅ 
ÓÏÐÀÂËÅÍÈß ÇÀÊÀÇÎÌ

9ÄËß ÏÎÑÀÄÊÈ Â ÏÎÅÇÄ/ÀÂÒÎÁÓÑ ÂÀÌ ÍÓÆÍÎ ÈÇ ËÈ×ÍÎÃÎ ÊÀÁÈÍÅÒÀ ÍÀ ÑÀÉÒÅ ÐÀÑÏÅ-
×ÀÒÀÒÜ 2 ËÈÑÒÀ (ÏÎÑÀÄÎ×ÍÛÕ ÊÓÏÎÍÀ) ÍÀ ÁÓÌÀÃÅ ÔÎÐÌÀÒÀ À4, ÎÄÈÍ ËÈÑÒ – Ñ ÏÎ-

ÑÀÄÎ×ÍÛÌ ÊÓÏÎÍÎÌ ÍÀ ÏÎÅÇÄ, ÂÒÎÐÎÉ – ÍÀ (ÑÓÄÍÎ + ÀÂÒÎÁÓÑ).

5.1 ÂÂÅÄÈÒÅ ÔÈÎ ÏÀÑÑÀÆÈÐÀ È ÍÀÆÌÈÒÅ ÊÍÎÏÊÓ «ÏÐÎÄÎËÆÈÒÜ»

5.2 ÂÛÁÐÀÒÜ ÌÅÑÒÎ  È ÍÀÆÀÒÜ ÊÍÎÏÊÓ «ÏÐÎÄÎËÆÈÒÜ»

Подробную информацию о расписании движения поездов, стоимости проезда, пра-
вилах мультимодальных перевозок,  порядке приобретения электронного билета вы 
сможете найти на сайте АО «АК «ЖДЯ» в разделе «Пассажирам»,  а также получить по 
телефону: 8(4112) 31-80-81
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ǛǜǌǎǔǗǌ ǛǑǜǑǎǚǓǚǖ Ǜǌǝǝǌǒǔǜǚǎ� ǍǌǏǌǒǌ� 
ǏǜǟǓǚǍǌǏǌǒǌ ǒǑǗǑǓǙǚǐǚǜǚǒǙǧǘ ǞǜǌǙǝǛǚǜǞǚǘ

ǚȀǺǼǸǷǱǹǴǱ ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ 
ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ Ǯ ǻǺǱǳǰǬȁ 
ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ�

Ⱦɨɤɭɦɟɧɬɵ�ɞɥɹ�
ɨɮɨɪɦɥɟɧɢɹ�ɩɪɨɟɡɞɧɨɝɨ�
ɞɨɤɭɦɟɧɬɚ��ɛɢɥɟɬɚ��
- паспорт, 
- военный билет, 
- удостоверение или иной 
документ, удостоверяющий 
личность, 
- для детей в возрасте до 14 
лет - свидетельство о 
рождении или иной документ, 
удостоверяющий личность

ɉɪɢ�ɨɮɨɪɦɥɟɧɢɢ�проездных 
документов (билетов) на поезда 
дальнего следования пассажир из 
числа маломобильных информирует 
перевозчика об ограничении своей 
жизнедеятельности с целью 
организации его перевозки.

Ɋɟɛɟɧɨɤ�ɞɨ���ɥɟɬ�
ɫ�ɩɚɫɫɚɠɢɪɨɦ�
- без занятия отдельного 
места – бесплатно с 
оформлением бесплатного 
проездного документа
-  с занятием отдельного 
места – с оформлением 
проездного документа по 
тарифу на перевозку детей

ǛǺǽǬǰǶǬ ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ 
Ǯ ǻǺǱǳǰ ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋǴ 
ǻǼǴǯǺǼǺǰǹǺǯǺ ǽǺǺǭȅǱǹǴȋ� 
Ǵ ǿǽǷǺǮǴȋ ǻǼǺǱǳǰǬ�

ɉɪɢ�ɩɨɫɚɞɤɟ�ɜ�ɜɚɝɨɧ�- 
проверяются проездной 
документ (билет), документ, 
удостоверяющий его 
личность, при наличии льгот 
на проезд - документы, 
подтверждающие право на 
льготы, а также соответствие 
веса, габаритов ручной клади 
пассажира установленным 
нормам.

ɉɪɢ�ɧɟɫɨɨɬɜɟɬɫɬɜɢɢ�ɮɚɦɢɥɢɢ�пассажира или 
номера документа, удостоверяющего личность, 
соответственно фамилии или номеру документа, 
указанным в предъявляемом проездном документе 
(билете), при отсутствии или изменении 
(исправлении) фамилии или номера документа, 
удостоверяющего личность, и иных сведений в 
проездном документе (билете) пассажир к посадке 
в поезд дальнего следования и пригородного 
сообщения с указанием мест не допускается.

ɉɪɢ�ɩɪɨɟɡɞɟ�ɜ�ɩɨɟɡɞɟ дальнего 
следования в вагоне с местами для 
лежания пассажир по своему 
желанию и за отдельную плату 
обеспечивается комплектом 
постельного белья, если стоимость 
комплекта постельного белья не 
включена в стоимость проезда.
   Запрещается пользование 
постельными принадлежностями 
без постельного белья. 

ɉɪɨɜɨɞɧɢɤɢ�ɜɚɝɨɧɨɜ�
предупреждают пассажиров о 
подходе поезда к станции их 
назначения не позднее чем за 
30 минут. 

ǚǽǾǬǹǺǮǶǬ ǻǬǽǽǬǲǴǼǬ Ǯ ǻǿǾǴ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ 
ǻǼǴ ǻǼǺǱǳǰǱ Ǯ ǻǺǱǳǰǱ ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ
ɉɚɫɫɚɠɢɪ�ɢɦɟɟɬ�ɩɪɚɜɨ при проезде в поезде дальнего следования делать 
остановку в пути следования с продлением срока действия проездного документа 
(билета) не более чем на 10 суток.
   Ⱦɥɹ�ɨɫɬɚɧɨɜɤɢ�ɜ�ɩɭɬɢ�ɫɥɟɞɨɜɚɧɢɹ�ɩɚɫɫɚɠɢɪ�ɞɨɥɠɟɧ�в течение 3 часов с 
момента прибытия на станцию остановки  поезда проставить в билетной кассе 
отметку в проездном документе (билете). 
   ɉɪɢ�ɜɨɡɨɛɧɨɜɥɟɧɢɢ�ɩɨɟɡɞɤɢ�пассажир оплачивает стоимость плацкарты, иные 
платежи, возникающие при изменении условий проезда, и сбор за 
переоформление проездного документа (билета).

ǛǼǱǶǼǬȅǱǹǴǱ ǻǺǱǳǰǶǴ� 
ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ�
ɉɚɫɫɚɠɢɪ�ɦɨɠɟɬ�ɛɵɬɶ�
ɭɞɚɥɟɧ�ɢɡ�ɩɨɟɡɞɚ�
��ɚ� работниками органов 

ǚǽǺǭǱǹǹǺǽǾǴ ǻǱǼǱǮǺǳǺǶ 
ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ ǽ ǴǽǻǺǷȈǳǺǮǬǹǴǱǸ
ȉǷǱǶǾǼǺǹǹǺǯǺ ǻǼǺǱǳǰǹǺǯǺ 
ǰǺǶǿǸǱǹǾǬ �ǭǴǷǱǾǬ��
ɗɥɟɤɬɪɨɧɧɚɹ�ɪɟɝɢɫɬɪɚɰɢɹ 
производится после оплаты 
электронного проездного 
документа (билета).
   Оформление безденежных 
или льготных электронных 
проездных документов 
(билетов) не производится.
   Посадочный купон к 

ǛǱǼǱǮǺǳǶǬ ǼǿȃǹǺǵ ǶǷǬǰǴ

Ʉɚɠɞɵɣ�ɩɚɫɫɚɠɢɪ�ɢɦɟɟɬ�
ɩɪɚɜɨ�ɛɟɫɩɥɚɬɧɨɝɨ�
ɩɪɨɜɨɡɚ�ɪɭɱɧɨɣ�ɤɥɚɞɢ�
- весом не более 36 кг 
- для вагонов с 2-
местными купе (СВ) - 50 кг 
размер которой по сумме 3 
измерений не превышает 
180 см.

ǛǱǼǱǮǺǳǶǬ ǸǱǷǶǴȁ ǰǺǸǬȄǹǴȁ 
�ǶǺǸǹǬǾǹȇȁ� ǲǴǮǺǾǹȇȁ� ǽǺǭǬǶ
Ǵ ǻǾǴȂ Ǯ ǶǬȃǱǽǾǮǱ ǼǿȃǹǺǵ ǶǷǬǰǴ

ɉɟɪɟɜɨɡɤɚ�ɜ�ɩɨɟɡɞɚɯ 
дальнего следования мелких 
домашних (комнатных) 
животных, собак и птиц (не 
более одного места на один 
оформленный проездной 
документ (билет) и не более 
двух мелких домашних 
(комнатных) животных или двух 
птиц на это место) допускается 

-  для лиц, имеющих право оплаты стоимости 
проезда со скидкой или бесплатного проезда, кроме 
того, - на основании документов, подтверждающих 
указанное право

ɉɪɨɟɡɞ�ɞɟɬɟɣ�ɜ�ɜɨɡɪɚɫɬɟ�ɞɨ����ɥɟɬ�в поездах 
дальнего следования без сопровождения взрослых 
не допускается.

электронному проездному документу (билету) 
предъявляется на бумажном либо электронном 
носителе.
   Пассажир, имеющий электронный проездной 
документ (билет), но не прошедший электронную 
регистрацию, для посадки в поезд подтверждает 
его оформление в билетной кассе или через 
терминал самообслуживания.

ɉɚɫɫɚɠɢɪ��ɧɟ�ɩɪɨɲɟɞɲɢɣ�электронную 
регистрацию и не оформивший контрольный купон 
и посадочный купон к электронному проездному 
документу (билету) на бланке установленной 
формы в билетной кассе или через терминал 
самообслуживания, в поезд не допускается.

   К ручной клади относятся вещи пассажиров, 
перевозимые ими при себе, независимо от их рода 
и вида упаковки, которые посвоим размерам 
помещаются в пассажирских вагонах на местах, 
предназначенных для размещения ручной клади, 
исходя из конструктивных особенностей вагона.
   Пассажир вправе дополнительно к установленной 
норме провезти с собой ручную кладь весом до 50 
кг на один дополнительно купленный за полную 
стоимость проездной документ (билет).
   Допускается перевозка в качестве ручной клади 
за  дополнительную плату  электронной, бытовой, 
видео- и аудиотехники не более одного предмета, 
которая по сумме трех измерений превышает 180 
см независимо от наличия у пассажира ручной 
клади, на проездной документ (билет), во всех 
вагонах (кроме жестких вагонов с местами для 
сидения (общих вагонов)) поездов дальнего 
следования.
   За каждый перевозимый в поезде дальнего 
следования указанный предмет, независимо от его 
веса, взимается плата по тарифу багажа весом в 30 
кг. Оформление этой перевозки производится в 
билетной кассе по квитанции "багаж на руках". 
   Не допускается размещение ручной клади в 
проходах между сиденьями, в коридорах и 
тамбурах вагонов.
   Не принимаются к перевозке в качестве ручной 
клади вещи (предметы), которые могут повредить 
или загрязнить вагон и вещи других пассажиров, а 
также зловонные, огнеопасные, отравляющие, 
легковоспламеняющиеся, взрывчатые и другие 
опасные вещества. 
   Огнестрельное оружие при перевозке в качестве 
ручной клади должно находиться в чехле, кобуре 
или специальном футляре в разряженном 
состоянии отдельно от патронов.
   При обнаружении в поезде дальнего следования 
пассажира, перевозящего неоплаченую ручную 
кладь сверх установленной нормы, с такого 
пассажира взимается провозная плата за весь путь 
следования и сбор за оказание услуг по 
оформлению провоза ручной клади.

�ɉɚɫɫɚɠɢɪɭ��ɭɞɚɥɟɧɧɨɦɭ из поезда медицинскими работниками, в билетной 
кассе на проездном документе (билете) проставляется отметка об остановке в 
пути следования и продлении срока действия проездного документа (билета) 
на время болезни, подтвержденной документами лечебного учреждения.

ǛǼǱǶǼǬȅǱǹǴǱ ǻǺǱǳǰǶǴ� ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ

внутренних дел - 
если он при посадке 
в поезд или в пути 
следования 
нарушает правила 
проезда, 
общественный 
порядок и мешает 

спокойствию других пассажиров;
���ɛ� медицинскими работниками - в случае болезни 
пассажира, препятствующей возможности его 
дальнейшей поездки или угрожающей здоровью 
других пассажиров, если нет возможности 
поместить его отдельно. Пассажир удаляется из 
поезда лишь на той железнодорожной станции, где 
имеются необходимые лечебные учреждения;
���ɜ� работниками перевозчика, на которых в 
установленном порядке возложено осуществление 
контроля за наличием у пассажиров проездных 
документов (билетов) - если пассажир проезжает 
без проездного документа (билета) или по 
недействительному проездному документу 
(билету) и отказывается оплатить стоимость 
проезда в порядке, определяемом настоящими 
Правилами;
���ɝ� в иных случаях, установленных 
законодательством Российской Федерации.
Пассажиру, удаленному из поезда работниками 
органов внутренних дел, на проездном документе 
(билете) проставляется отметка "Поездка 
прекращена на основании подпункта "а" пункта 36 
Правил оказания услуг".

сверх установленной нормы провоза ручной клади 
в отдельных купе жесткого вагона (кроме вагонов с 
2-местными купе (СВ) и вагонов повышенной 
комфортности). За перевозку в поездах дальнего 
следования мелких домашних (комнатных) 
животных, собак и птиц взимается отдельная плата.
   Мелкие домашние (комнатные) животные, собаки 
(кроме крупных собак и собак-проводников) и птицы 
перевозятся в ящиках, корзинах, клетках, 
контейнерах, которые должны помещаться на 
местах, предназначенных для размещения ручной 
клади, и которые должны быть устроены таким 
образом, чтобы была исключена возможность 
нанесения животными вреда пассажирам и 
перевозчику, и размещаться на местах, 
предназначенных для размещения ручной клади. 
Размер такого места ручной клади по сумме трех 
измерений не должен превышать 180 см.
   В поездах перевозка крупных собак производится 
в намордниках и с поводком в отдельном купе 
купейного вагона, под наблюдением их владельцев 
с оплатой полной стоимости всех мест в купе без 
дополнительной оплаты за их провоз.
   Собак-проводников инвалиды провозят с собой в 
вагонах всех типов. Плата за перевозку собак-
проводников не взимается, и перевозочные 
документы не оформляются. Собака-проводник 
должна иметь ошейник и намордник и находиться у 
ног пассажира, которого она сопровождает.ɉɨɞɪɨɛɧɟɟ�ɧɚ�ɫɚɣɬɟ��ȺɈ�©ȺɄ�©ɀȾəª�www.rw-y.ru
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ǛǜǌǎǔǗǌ ǛǑǜǑǎǚǓǚǖ Ǜǌǝǝǌǒǔǜǚǎ� ǍǌǏǌǒǌ� 
ǏǜǟǓǚǍǌǏǌǒǌ ǒǑǗǑǓǙǚǐǚǜǚǒǙǧǘ ǞǜǌǙǝǛǚǜǞǚǘ

ǚȀǺǼǸǷǱǹǴǱ ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ 
ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ Ǯ ǻǺǱǳǰǬȁ 
ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ�

Ⱦɨɤɭɦɟɧɬɵ�ɞɥɹ�
ɨɮɨɪɦɥɟɧɢɹ�ɩɪɨɟɡɞɧɨɝɨ�
ɞɨɤɭɦɟɧɬɚ��ɛɢɥɟɬɚ��
- паспорт, 
- военный билет, 
- удостоверение или иной 
документ, удостоверяющий 
личность, 
- для детей в возрасте до 14 
лет - свидетельство о 
рождении или иной документ, 
удостоверяющий личность

ɉɪɢ�ɨɮɨɪɦɥɟɧɢɢ�проездных 
документов (билетов) на поезда 
дальнего следования пассажир из 
числа маломобильных информирует 
перевозчика об ограничении своей 
жизнедеятельности с целью 
организации его перевозки.

Ɋɟɛɟɧɨɤ�ɞɨ���ɥɟɬ�
ɫ�ɩɚɫɫɚɠɢɪɨɦ�
- без занятия отдельного 
места – бесплатно с 
оформлением бесплатного 
проездного документа
-  с занятием отдельного 
места – с оформлением 
проездного документа по 
тарифу на перевозку детей

ǛǺǽǬǰǶǬ ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ 
Ǯ ǻǺǱǳǰ ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋǴ 
ǻǼǴǯǺǼǺǰǹǺǯǺ ǽǺǺǭȅǱǹǴȋ� 
Ǵ ǿǽǷǺǮǴȋ ǻǼǺǱǳǰǬ�

ɉɪɢ�ɩɨɫɚɞɤɟ�ɜ�ɜɚɝɨɧ�- 
проверяются проездной 
документ (билет), документ, 
удостоверяющий его 
личность, при наличии льгот 
на проезд - документы, 
подтверждающие право на 
льготы, а также соответствие 
веса, габаритов ручной клади 
пассажира установленным 
нормам.

ɉɪɢ�ɧɟɫɨɨɬɜɟɬɫɬɜɢɢ�ɮɚɦɢɥɢɢ�пассажира или 
номера документа, удостоверяющего личность, 
соответственно фамилии или номеру документа, 
указанным в предъявляемом проездном документе 
(билете), при отсутствии или изменении 
(исправлении) фамилии или номера документа, 
удостоверяющего личность, и иных сведений в 
проездном документе (билете) пассажир к посадке 
в поезд дальнего следования и пригородного 
сообщения с указанием мест не допускается.

ɉɪɢ�ɩɪɨɟɡɞɟ�ɜ�ɩɨɟɡɞɟ дальнего 
следования в вагоне с местами для 
лежания пассажир по своему 
желанию и за отдельную плату 
обеспечивается комплектом 
постельного белья, если стоимость 
комплекта постельного белья не 
включена в стоимость проезда.
   Запрещается пользование 
постельными принадлежностями 
без постельного белья. 

ɉɪɨɜɨɞɧɢɤɢ�ɜɚɝɨɧɨɜ�
предупреждают пассажиров о 
подходе поезда к станции их 
назначения не позднее чем за 
30 минут. 

ǚǽǾǬǹǺǮǶǬ ǻǬǽǽǬǲǴǼǬ Ǯ ǻǿǾǴ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ 
ǻǼǴ ǻǼǺǱǳǰǱ Ǯ ǻǺǱǳǰǱ ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ
ɉɚɫɫɚɠɢɪ�ɢɦɟɟɬ�ɩɪɚɜɨ при проезде в поезде дальнего следования делать 
остановку в пути следования с продлением срока действия проездного документа 
(билета) не более чем на 10 суток.
   Ⱦɥɹ�ɨɫɬɚɧɨɜɤɢ�ɜ�ɩɭɬɢ�ɫɥɟɞɨɜɚɧɢɹ�ɩɚɫɫɚɠɢɪ�ɞɨɥɠɟɧ�в течение 3 часов с 
момента прибытия на станцию остановки  поезда проставить в билетной кассе 
отметку в проездном документе (билете). 
   ɉɪɢ�ɜɨɡɨɛɧɨɜɥɟɧɢɢ�ɩɨɟɡɞɤɢ�пассажир оплачивает стоимость плацкарты, иные 
платежи, возникающие при изменении условий проезда, и сбор за 
переоформление проездного документа (билета).

ǛǼǱǶǼǬȅǱǹǴǱ ǻǺǱǳǰǶǴ� 
ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ�
ɉɚɫɫɚɠɢɪ�ɦɨɠɟɬ�ɛɵɬɶ�
ɭɞɚɥɟɧ�ɢɡ�ɩɨɟɡɞɚ�
��ɚ� работниками органов 

ǚǽǺǭǱǹǹǺǽǾǴ ǻǱǼǱǮǺǳǺǶ 
ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ ǽ ǴǽǻǺǷȈǳǺǮǬǹǴǱǸ
ȉǷǱǶǾǼǺǹǹǺǯǺ ǻǼǺǱǳǰǹǺǯǺ 
ǰǺǶǿǸǱǹǾǬ �ǭǴǷǱǾǬ��
ɗɥɟɤɬɪɨɧɧɚɹ�ɪɟɝɢɫɬɪɚɰɢɹ 
производится после оплаты 
электронного проездного 
документа (билета).
   Оформление безденежных 
или льготных электронных 
проездных документов 
(билетов) не производится.
   Посадочный купон к 

ǛǱǼǱǮǺǳǶǬ ǼǿȃǹǺǵ ǶǷǬǰǴ

Ʉɚɠɞɵɣ�ɩɚɫɫɚɠɢɪ�ɢɦɟɟɬ�
ɩɪɚɜɨ�ɛɟɫɩɥɚɬɧɨɝɨ�
ɩɪɨɜɨɡɚ�ɪɭɱɧɨɣ�ɤɥɚɞɢ�
- весом не более 36 кг 
- для вагонов с 2-
местными купе (СВ) - 50 кг 
размер которой по сумме 3 
измерений не превышает 
180 см.

ǛǱǼǱǮǺǳǶǬ ǸǱǷǶǴȁ ǰǺǸǬȄǹǴȁ 
�ǶǺǸǹǬǾǹȇȁ� ǲǴǮǺǾǹȇȁ� ǽǺǭǬǶ
Ǵ ǻǾǴȂ Ǯ ǶǬȃǱǽǾǮǱ ǼǿȃǹǺǵ ǶǷǬǰǴ

ɉɟɪɟɜɨɡɤɚ�ɜ�ɩɨɟɡɞɚɯ 
дальнего следования мелких 
домашних (комнатных) 
животных, собак и птиц (не 
более одного места на один 
оформленный проездной 
документ (билет) и не более 
двух мелких домашних 
(комнатных) животных или двух 
птиц на это место) допускается 

-  для лиц, имеющих право оплаты стоимости 
проезда со скидкой или бесплатного проезда, кроме 
того, - на основании документов, подтверждающих 
указанное право

ɉɪɨɟɡɞ�ɞɟɬɟɣ�ɜ�ɜɨɡɪɚɫɬɟ�ɞɨ����ɥɟɬ�в поездах 
дальнего следования без сопровождения взрослых 
не допускается.

электронному проездному документу (билету) 
предъявляется на бумажном либо электронном 
носителе.
   Пассажир, имеющий электронный проездной 
документ (билет), но не прошедший электронную 
регистрацию, для посадки в поезд подтверждает 
его оформление в билетной кассе или через 
терминал самообслуживания.

ɉɚɫɫɚɠɢɪ��ɧɟ�ɩɪɨɲɟɞɲɢɣ�электронную 
регистрацию и не оформивший контрольный купон 
и посадочный купон к электронному проездному 
документу (билету) на бланке установленной 
формы в билетной кассе или через терминал 
самообслуживания, в поезд не допускается.

   К ручной клади относятся вещи пассажиров, 
перевозимые ими при себе, независимо от их рода 
и вида упаковки, которые посвоим размерам 
помещаются в пассажирских вагонах на местах, 
предназначенных для размещения ручной клади, 
исходя из конструктивных особенностей вагона.
   Пассажир вправе дополнительно к установленной 
норме провезти с собой ручную кладь весом до 50 
кг на один дополнительно купленный за полную 
стоимость проездной документ (билет).
   Допускается перевозка в качестве ручной клади 
за  дополнительную плату  электронной, бытовой, 
видео- и аудиотехники не более одного предмета, 
которая по сумме трех измерений превышает 180 
см независимо от наличия у пассажира ручной 
клади, на проездной документ (билет), во всех 
вагонах (кроме жестких вагонов с местами для 
сидения (общих вагонов)) поездов дальнего 
следования.
   За каждый перевозимый в поезде дальнего 
следования указанный предмет, независимо от его 
веса, взимается плата по тарифу багажа весом в 30 
кг. Оформление этой перевозки производится в 
билетной кассе по квитанции "багаж на руках". 
   Не допускается размещение ручной клади в 
проходах между сиденьями, в коридорах и 
тамбурах вагонов.
   Не принимаются к перевозке в качестве ручной 
клади вещи (предметы), которые могут повредить 
или загрязнить вагон и вещи других пассажиров, а 
также зловонные, огнеопасные, отравляющие, 
легковоспламеняющиеся, взрывчатые и другие 
опасные вещества. 
   Огнестрельное оружие при перевозке в качестве 
ручной клади должно находиться в чехле, кобуре 
или специальном футляре в разряженном 
состоянии отдельно от патронов.
   При обнаружении в поезде дальнего следования 
пассажира, перевозящего неоплаченую ручную 
кладь сверх установленной нормы, с такого 
пассажира взимается провозная плата за весь путь 
следования и сбор за оказание услуг по 
оформлению провоза ручной клади.

�ɉɚɫɫɚɠɢɪɭ��ɭɞɚɥɟɧɧɨɦɭ из поезда медицинскими работниками, в билетной 
кассе на проездном документе (билете) проставляется отметка об остановке в 
пути следования и продлении срока действия проездного документа (билета) 
на время болезни, подтвержденной документами лечебного учреждения.

ǛǼǱǶǼǬȅǱǹǴǱ ǻǺǱǳǰǶǴ� ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ

внутренних дел - 
если он при посадке 
в поезд или в пути 
следования 
нарушает правила 
проезда, 
общественный 
порядок и мешает 

спокойствию других пассажиров;
���ɛ� медицинскими работниками - в случае болезни 
пассажира, препятствующей возможности его 
дальнейшей поездки или угрожающей здоровью 
других пассажиров, если нет возможности 
поместить его отдельно. Пассажир удаляется из 
поезда лишь на той железнодорожной станции, где 
имеются необходимые лечебные учреждения;
���ɜ� работниками перевозчика, на которых в 
установленном порядке возложено осуществление 
контроля за наличием у пассажиров проездных 
документов (билетов) - если пассажир проезжает 
без проездного документа (билета) или по 
недействительному проездному документу 
(билету) и отказывается оплатить стоимость 
проезда в порядке, определяемом настоящими 
Правилами;
���ɝ� в иных случаях, установленных 
законодательством Российской Федерации.
Пассажиру, удаленному из поезда работниками 
органов внутренних дел, на проездном документе 
(билете) проставляется отметка "Поездка 
прекращена на основании подпункта "а" пункта 36 
Правил оказания услуг".

сверх установленной нормы провоза ручной клади 
в отдельных купе жесткого вагона (кроме вагонов с 
2-местными купе (СВ) и вагонов повышенной 
комфортности). За перевозку в поездах дальнего 
следования мелких домашних (комнатных) 
животных, собак и птиц взимается отдельная плата.
   Мелкие домашние (комнатные) животные, собаки 
(кроме крупных собак и собак-проводников) и птицы 
перевозятся в ящиках, корзинах, клетках, 
контейнерах, которые должны помещаться на 
местах, предназначенных для размещения ручной 
клади, и которые должны быть устроены таким 
образом, чтобы была исключена возможность 
нанесения животными вреда пассажирам и 
перевозчику, и размещаться на местах, 
предназначенных для размещения ручной клади. 
Размер такого места ручной клади по сумме трех 
измерений не должен превышать 180 см.
   В поездах перевозка крупных собак производится 
в намордниках и с поводком в отдельном купе 
купейного вагона, под наблюдением их владельцев 
с оплатой полной стоимости всех мест в купе без 
дополнительной оплаты за их провоз.
   Собак-проводников инвалиды провозят с собой в 
вагонах всех типов. Плата за перевозку собак-
проводников не взимается, и перевозочные 
документы не оформляются. Собака-проводник 
должна иметь ошейник и намордник и находиться у 
ног пассажира, которого она сопровождает.ɉɨɞɪɨɛɧɟɟ�ɧɚ�ɫɚɣɬɟ��ȺɈ�©ȺɄ�©ɀȾəª�www.rw-y.ru
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ÄËß ÎÁÅÑÏÅ×ÅÍÈß ÏÅÐÅÂÎÇÊÈ ÏÀÑÑÀÆÈÐÎÂ ÍÀÇÍÀ×ÅÍÛ  
ÄÎÏÎËÍÈÒÅËÜÍÎ ÂÀÃÎÍÛÁÅÑÏÅÐÅÑÀÄÎ×ÍÎÃÎ ÑÎÎÁÙÅÍÈß:

Месяц
Отправлением из Нижнего 

Бестяха поездом №327   в 17.00, 
время в пути 2 сут. 23 час 24 мин

Отправлением из Иркутска 
поездом №8 в 09.00, время в 

пути 3 сут
август 14, 22  18, 26

сентябрь 3 7

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ–ÈÐÊÓÒÑÊ
1 ÊÓÏÅÉÍÛÉ è 1 ÏËÀÖÊÀÐÒÍÛÉ

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÂËÀÄÈÂÎÑÒÎÊ
1 ÊÓÏÅÉÍÛÉ, 2 ÏËÀÖÊÀÐÒÍÛÕ

Месяц
Отправлением из Нижнего 

Бестяха поездом №327   в 17.00, 
время в пути 2 сут. 13 час 7 мин

Отправлением из Владивостока 
поездом №061 в 18.50, время в 

пути 2 сут 16 час 10 мин
август 17, 25 20, 28

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÁËÀÃÎÂÅÙÅÍÑÊ
1 ÏËÀÖÊÀÐÒÍÛÉ

Месяц
Отправлением из Нижнего 

Бестяха поездом №327   в 17.00, 
время в пути 1 сут 16 час 29 мин

Отправлением из Благовещенска 
поездом №081Ч в 16.53, время в 

пути 1сут 17 час 7мин
август 14, 22, 30 18, 26

- 3

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÁËÀÃÎÂÅÙÅÍÑÊ 
1 ÊÓÏÅÉÍÛÉ, 2 ÏËÀÖÊÀÐÒÍÛÕ

Месяц
Отправлением из Нижнего 

Бестяха поездом №327   в 17.00, 
время в пути 1 сут 16 час 29 мин

Отправлением из Благовещенска 
поездом №081Ч в 16.53, время в 

пути 1сут 17 час 7мин
август 18, 26 21, 29

Напоминаем, в целях  улучшения 
качества обслуживания и повыше-
ния транспортной мобильности на-
селения республики руководством 
Акционерной компании «Железные до-
роги Якутии» принято решение о сни-
жении на 20% стоимости проезда пас-
сажиров в купейных вагонах перевоз-
чика АО «АК «ЖДЯ».

Также, с02 августа текущего года для 
семейных путешествий действует льго-
та «Семья» на проезд в купейном ва-
гоне. По льготе «СЕМЬЯ» билет можно 
купить в любом направлении. Размер 
скидки по льготному семейному тари-
фу в купейном вагоне составит 50% 
стоимости билета в плацкартном ваго-
не по этому же маршруту.

ÍÀÇÍÀ×ÅÍÛ ÄÎÏÎËÍÈÒÅËÜÍÛÅ ÂÀÃÎÍÛ  
ÁÅÑÏÅÐÅÑÀÄÎ×ÍÎÃÎ ÑÎÎÁÙÅÍÈß ÈÇ 

ÍÈÆÍÅÃÎ ÁÅÑÒßÕÀ ÄÎ ÈÐÊÓÒÑÊÀ, 
ÂËÀÄÈÂÎÑÒÎÊÀ È ÁËÀÃÎÂÅÙÅÍÑÊÀ
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Таким образом, стоимость поездки  в купейном вагоне АО «АК «ЖДЯ» 
по льготному семейному тарифу составит на одного взрослого пассажира:

ÑÒÎÈÌÎÑÒÜ ÁÈËÅÒÎÂ ÏÎ ÎÁÛ×ÍÎÌÓ ÒÀÐÈÔÓ ÑÎÑÒÀÂÈÒ:

Маршрут Категория вагона Стоимость, руб.

Нижний Бестях – Тында
Общий 1 208,00

Плацкартный 2 099,00
Купейный (с учетом скидки 20%) 2 975,00

Нижний Бестях – Нерюнгри
Общий 831,00

Плацкартный 1 536,00
Купейный (с учетом скидки 20%) 2 079,00

Нижний Бестях – Алдан
Общий 662,00

Плацкартный 1 260,00
Купейный (с учетом скидки 20%) 1 675,00

Нижний Бестях – Томмот
Общий 586,00

Плацкартный 1 137,00
Купейный (с учетом скидки 20%) 1 494,00

Нижний Бестях – Благовещенск
Плацкартный 3 567,00

Купейный (с учетом скидки 20%) 5 193,00

Нижний Бестях – Владивосток
Плацкартный 5 333,00

Купейный (с учетом скидки 20%) 7 878,00

Нижний Бестях – Хабаровск
Плацкартный 4 251,00

Купейный (с учетом скидки 20%) 6 231,00

Нижний Бестях – Иркутск
Плацкартный 5 615,00

Купейный (с учетом скидки 20%) 8 308,00

Примечание: При покупке в кассах АО «АК «ЖДЯ» взимается сервисный сбор в размере 158  рублей за один документ

Нижний Бестях – Нерюнгри...............1400,7 руб.
Нижний Бестях – Тында......................2015,8 руб.
Нижний Бестях – Благовещенск........3499,6 руб.
Нижний Бестях – Владивосток..........5302,2 руб.
Нижний Бестях – Иркутск...................5591,1 руб.

Трансфер осуществляется:
• Летом – теплоход «Рукавишников» + авто-

бус. Отправление из  Якутска с речного вокза-
ла - 450 рублей. 

• Зимой – на автобусе. Отправление из  
Якутск с автовокзала - 450 рублей.    

• В переходные периоды   (весной и осе-
нью) – судами на воздушной подушке  + авто-
бус. Отправление из Якутска с 202 мкр. (зона 
городского пляжа) – 1500 рублей 

Билеты можно купить в билетных кас-
сах АО «АК «ЖДЯ» на ж.д. вокзалах Алдан, 
Томмот, Нижний Бестях, в билетной кассе в г. 
Якутске по адресу пр. Ленина,24, в кассах АО 
«Федеральная пассажирская компания» на 
всех ж.д. вокзалах России.

Также быстрее и удобнее, а главное – без 
сервисных сборов, билеты можно купить он-
лайн на сайте ОАО «РЖД» www.ticket.rzd.ru, 
кроме билетов по льготе «СЕМЬЯ», которые 
можно приобрести только в билетных кассах. 

Кроме того билеты можно купить с помощью 
популярных онлайн-сервисов, таких как ozon.
travel.ru, tutu.ru, travel.yandex.ru, onetwotrip.ru, 
ufs-online.ru, biletix.ru, pzd-online.ru, movista.ru, 
poezda.biletyplys.ru, rutrip.ru и др.

Телефон для справок: 8(4112)31-80-81, 
Единый информационно-сервисный  центр 
ОАО «РЖД» 8-800-775-00-00 (по всей России 
бесплатно)

Пресс-служба АО «АК «ЖДЯ»
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ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÂËÀÄÈÂÎÑÒÎÊ

ÐÀÑÏÈÑÀÍÈÅ ÊÓÐÑÈÐÎÂÀÍÈß ÂÀÃÎÍÎÂ 
ÁÅÑÏÅÐÅÑÀÄÎ×ÍÎÃÎ ÑÎÎÁÙÅÍÈß 

ÍÀ  2021 ÃÎÄ
ñ 15 èþíÿ 2021 ãîäà

¹327 ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ - ÒÛÍÄÀ
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Плацкарт – 5333 руб.    Купе – 7878 руб.
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ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÁËÀÃÎÂÅÙÅÍÑÊ

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÈÐÊÓÒÑÊ

Плацкарт 3657 руб
Купе – 5193 руб

Плацкарт – 5615 руб.    Купе – 8308 руб.
Посадка в поезд:  Железнодорожный вокзал станции 
Нижний Бестях, ул. Железнодорожников, 21. 

Касса г. Якутск, пр. Ленина, 24
тел.: 8 (4112) 31-80-81, доб. 8909 

Режим работы: 08.30-20.30, перерыв на обед: 14.00-15.00
Касса ж.д. вокзала Алдан

тел.: 8(4112) 31-80-81, доб.7193, 8(41145) 3-27-99
Касса ж.д. вокзала Томмот

тел.: 8(4113) 31-80-81, доб.7450, 8(41145) 4-23-11
Касса ж.д. вокзала Нижний Бестях

тел.: 8(4112) 31-80-81, доб.7381
Режим работы касс ж.д. вокзалов Алдана, Томмота, 

Нижнего Бестяха, узнавайте по телефонам
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