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Сергей Лыткин, 
помощник машиниста 

АО «Акционерная компания 
«Железные дороги Якутии».

15 июня 2021 года  на запуске 
пассажирского поезда Нижний Бестях 
– Тында и беспересадочных вагонов 

Нижний Бестях – Владивосток  в 
качестве помощника машиниста 

входил  состав 
локомотивной бригады.  

Окончил  Транспортный техникум  
им. Р.И. Брызгалова в п. Нижний Бестях.   
В АО «АК «ЖДЯ» работает с октября 

2019 года.
Осенью 2021 года планирует 

обучаться на курсах машиниста 
тепловоза.

НА ОБЛОЖКЕ

СОДЕРЖАНИЕ
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ÓÂÀÆÀÅÌÛÅ ÏÀÑÑÀÆÈÐÛ!

Мы рады приветствовать вас  на бор-
ту нашего поезда Нижний Бестях - Тында!

В первое воскресенье августа все же-
лезнодорожники России будут отмечать 
профессиональный праздник – День же-
лезнодорожника! 

Железнодорожный транспорт - это от-
носительно молодой вид транспорта в 
Якутии, но сегодня трудно представить 
жизнь якутян без отлаженной и беспере-
бойной работы железной дороги, пред-
ставители которого круглогодично в лю-
бую погоду самоотверженно трудятся,  
обеспечивая нужды республики  в грузо-
вых и пассажирских перевозках. 

Мы все сегодня видим, как меняет-
ся жизнь вокруг железной дороги – она 
дает мощный толчок для освоения новых 
месторождений, формирования  новых             
производств, для социально-экономиче-
ского развития региона. Её наличие обес-
печивает транспортную доступность и 
своевременную доставку жизненно важ-
ных грузов. 

Мы  продолжим вкладывать инвести-
ции в развитие инфраструктуры,  в со-
вершенствование материально-техниче-
ской базы, внедрение современных тех-
нологий, повышение сервиса и качест-
ва обслуживания пассажиров. Ведь для 
нас одним из главных приоритетов явля-
ется удовлетворение ваших интересов и 
запросов в качестве предоставляемых 
услуг. 

Для нас пассажиры – это главные 
люди, ради которых мы работаем. Нам, 
железнодорожникам, всегда приятно ви-
деть ваши улыбающиеся довольные 
лица. 

В середине июня, как и планирова-
ли, мы  продлили маршрут нашего пас-
сажирского поезда до Тынды и открыли 
новое направление – до Владивостока.
Мероприятия по подготовке к этому со-
бытию провели в кратчайшие сроки, что-
бы успеть к летнему сезону отпусков. 
Был обновлен вагонный парк, закуплены 
новые вагоны, набран дополнительный 
штат сотрудников,  укреплена материаль-
но-техническая база пассажирского ком-
плекса в целом. 

Стоит отметить, что учитывая слож-
ную транспортную обстановку в связи с 
закрытием на реконструкцию аэропорта 
Нерюнгри и ограничения по приему воз-
душных судов аэропортом Якутск, в це-
лях  улучшения качества обслуживания 
и повышения транспортной мобильности 
населения мы приняли решение о сниже-

нии на 20% стоимости проезда пассажи-
ров в купейных вагонах принадлежности 
АО «АК «ЖДЯ». В этих  условиях это не-
обходимая мера, которая дала якутянам 
возможность по приемлемой цене отпра-
виться на отдых к морю. 

Мы не будем останавливаться на дос-
тигнутом.  Сегодня этот поезд мы отправ-
ляем до Тынды, но в перспективе мы 
должны отправить его до Владивостока. 
Это будет скорый поезд Нижний Бестях 
– Владивосток, который объединит круп-
ные города дальневосточного регио-
на, чтобы любой желающий мог в преде-
лах двух суток доехать до любой точки 
Дальнего Востока независимо от погоды, 
времени года и точно по графику. 

А на борту нашего поезда вас с улыб-
кой будут встречать наши проводники, ко-
торые всегда готовы оказать вам помощь 
и обеспечить комфортную поездку.

Желаю вам счастливого путии  прият-
ного путешествия! 

Искренне ваш, 
Василий Шимохин,

генеральный директор
Акционерной компании «Железные 

дороги Якутии»
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ÁÈËÅÒÛ ÍÀ ÏÎÅÇÄÀ È 
ÁÅÑÏÅÐÅÑÀÄÎ×ÍÛÅ 
ÂÀÃÎÍÛ ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß» 
ÒÅÏÅÐÜ ÌÎÆÍÎ ÊÓÏÈÒÜ 
Ñ ÏÎÌÎÙÜÞ ÏÎÏÓËßÐ-
ÍÛÕ ÎÍËÀÉÍ-ÑÅÐÂÈÑÎÂ

Уважаемые пассажиры!

С 9 июня у вас появилась воз-
можность приобретения билетов 
на пассажирский поезд 327/328 
Нижний Бестях - Тында и ваго-
ны беспересадочного сообще-
ния АО «АК «ЖДЯ» с помощью 
популярных интернет-серви-
сов по продаже железнодорож-
ных билетов на сайтах: ozon.
travel.ru, tutu.ru, travel.yandex.
ru, onetwotrip.ru, ufs-online.ru, 
biletix.ru, pzd-online.ru, movista.
ru, poezda.biletyplys.ru, rutrip.ru 
и др.

Напомним, железнодорож-
ные билеты и талоны на транс-
фер вы также можете приобре-
сти на официальном сайте ОАО 
«РЖД», в билетных кассах АО 
«ФПК», в кассах АО «АК «ЖДЯ» 
на железнодорожных вокзалах 
Алдан, Томмот, Нижний Бестях, в 
билетной кассе АО «АК «ЖДЯ» 
в  г. Якутске, располо-
женной по адресу пр. 
Ленина, 24, а также 
во всех кассах по 
продаже проезд-
ных документов 
железнодорож-
ным транспортом.  
Сервисный сбор 
за оформление 
железнодорожных 
билетов в кассах 
ОАО «АК «ЖДЯ» со-
ставляет 158 рублей.

Справки 
по телефону: 

8(4112) 31-80-81

билетной кассе АО «АК «ЖДЯ» 
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Â ÑÂÎÉ 
ÏÅÐÂÛÉ ÐÅÉÑ 
ÎÒÏÐÀÂÈËÑß 
ÏÎÅÇÄ 
ÍÈÆÍÈÉ 
ÁÅÑÒßÕ-ÒÛÍÄÀ

15 èþíÿ 2021 ãîäà 
âîéäåò  â èñòî-
ðèþ  íàøåé ðåñ-         
ïóáëèêè,  êàê  
îñîáàÿ äàòà – ýòî 
åùå îäíà âåõà â 
ðàçâèòèè íå òîëü-
êî Àêöèîíåðíîé 
êîìïàíèè 
«Æåëåçíûå äî-
ðîãè ßêóòèè», íî 
è äåíü, êîãäà äâå 
ñòîëèöû – ßêóòèè 
è  Ïðèìîðüÿ – ñòà-
ëè áëèæå äðóã 
äðóãó áëàãîäàðÿ 
ïðÿìîìó æåëåç-
íîäîðîæíîìó ñî-
îáùåíèþ.
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В этот день на станции 
Нижний Бестях торжествен-
но проводили в первый рейс 
пассажирский поезд Нижний 
Бестях – Тында и вагоны бес-
пересадочного сообщения по 
маршруту Нижний Бестях – 
Владивосток.

Железнодорожный вокзал 
был празднично украшен фла-
гами, красочными баннера-
ми и фонтанами из шаров. 
Участникам мероприятия, пас-
сажирам  дарили шары с сим-
воликой знаменательного со-
бытия. 

Мероприятия по подготов-
ке к этому событию провели в 
кратчайшие сроки. Как отметил 
Председатель Правительства 
Республики Саха (Якутия) 
Андрей Тарасенко, перед же-
лезнодорожниками была по-
ставлена задача запустить этот 
маршрут к летнему сезону от-
пусков, с которой Акционерная 
компания «Железные дороги 
Якутии» успешно справилась. 

Был обновлен вагонный 
парк, закуплены новые ва-
гоны, набран дополнитель-
ный штат сотрудников,  укреп-
лена материально-техниче-
ская база пассажирского ком-
плекса в целом. Он подчерк-
нул важность открытия прямо-
го железнодорожного сообще-
ния с Владивостоком в усло-
виях закрытия и ограничения 
работы двух крупных аэропор-
тов Якутии. «У жителей на-
шей республики все же появи-
лась возможность отправиться 
к морю. Причем, заплатив за 
проезд в купе сумму в преде-
лах 8 тысяч рублей. Это впол-
не приемлемая цена, спасибо 
железнодорожникам!» - сказал 
в своей приветственной речи 
Андрей Тарасенко.

К слову, учитывая сложную 
транспортную обстановку в 
связи с закрытием на рекон-
струкцию аэропорта Нерюнгри 
и ограничения по приему воз-
душных судов аэропортом 
Якутск, в целях улучшения ка-
чества обслуживания и повы-
шения транспортной мобиль-
ности населения руководст-
вом Акционерной компании 
«Железные дороги Якутии» №
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принято решение о снижении на 20% 
стоимости проезда пассажиров в купей-
ных вагонах принадлежности АО «АК 
«ЖДЯ»

Сегодня проезд в купейном вагоне 
беспересадочного сообщения по мар-
шруту Нижний Бестях – Владивосток 
обойдется пассажиру в 7878 рублей. Из 
Нижнего Бестяха до Иркутска с 15 июня 
можно будет доехать в купейном ваго-
не за 8308 рублей, а с Нижнего Бестяха 
до Благовещенска – за 5193 рубля, до 
Тынды – за 2975 рублей.

Главные люди на любом железнодо-
рожном вокзале - это пассажиры -  от-
метил в своем выступлении генераль-

ный директор Акционерной компании 
«Железные дороги Якутии» Василий 
Шимохин, - Нам, железнодорожникам, 
всегда приятно видеть улыбающиеся 
лица людей. И мы всегда готовы обес-
печить вам качественную поездку, чтобы 
вам было комфортно ехать, чтобы было 
удобное расписание.  Это самый без-
опасный вид транспорта. 

К слову о комфорте,  многие  ваго-
ны оборудованы кондиционерами, ро-
зетками для зарядки телефонов, био-
туалетами. В рамках обновления ва-
гонного парка такие удобства будут 
во всех вагонах. А по словам Василия 
Шимохина, в скором времени появится  
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и вайфай.
Он также подчеркнул, что желез-

нодорожники не будут останавли-
ваться на достигнутом. 

-  Сегодня этот поезд мы от-
правляем до Тынды, но в перспек-
тиве мы должны отправить его до 
Владивостока. Это будет скорый по-
езд Нижний Бестях – Владивосток, 
который объединит крупные города 
дальневосточного региона, чтобы 
любой желающий мог за двое суток 
доехать до любой точки Дальнего 
Востока независимо от погоды, вре-
мени года, точно по графику. 

Всем пассажирам счастливо-
го пути. В добрый путь! – сказал 
Василий Шимохин.

В этот день пассажиров в путь  
провожали и звезды нашей эстра-
ды. Прославленная хомусист-

ка Юлияна–
Дьуруйээнэ, кото-
рая покорила мир 
виртуозной игрой, 
подарила чарую-
щие звуки вол-
шебного хомуса.  
Любимец публики  
Виктор Иванов – 
Сиэйэ Уола своим 
красивым голосом 
никого не оставил 
равнодушным. Как 
всегда, была не-
отразима прима-
донна якутской 
эстрады Сахая. 

В финале вы-
ступил Ансамбль 
АО «АК  «ЖДЯ», 

который специально приехал из 
Алдана. Песней о железной дороге 
они подарили  пассажирам празд-
ничное настроение перед путешест-
вием по стальной магистрали.

Якутские железнодорожники гор-
дятся своим вокальным коллекти-
вом, уровень мастерства которо-
го растет из года в год, о чем сви-
детельствует победа  в номина-
ции «Вокал» в смешанной возраст-
ной группе с песней «Россия»  во 
Всероссийском конкурсе  «Мы за 
Великую Державу». Они  являются 
желанными участниками почти всех  
мероприятий Алданского района. 
Руководителем ансамбля является 
Инна Самойлова.№
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Пассажирам объявили посадку и  
под марш «Прощание славянки» по-
езд Нижний Бестях – Тында отпра-
вился в свой первый рейс. С пасса-
жирским поездом в этот день так-
же отправились вагоны беспереса-
дочного сообщения  - 1 купейный и 
1 плацкартный до Благовещенска 
и 1 купейный и 1 плацкартный – до 
Владивостока. С поездом также кур-
сирует вагон-ресторан, где по пути 
следования у пассажиров есть воз-
можность полноценно питаться во 
время поездки.

В вагонах пассажиров поезда ждал 
сюрприз – проводники вручили им не-
большие памятные подарки, подго-
товленные Акционерной компанией 
«Железные дороги Якутии» к  знаме-
нательному событию. Юные пассажи-
ры получили в подарок набор из рас-
красок, цветных карандашей и шоко-

лада.
Скоротать время в пути 

им также поможет борто-
вой журнал «Под стук ко-
лес», который поделится с 
читателями не только по-
лезной информацией о по-
следних событиях в АО 
«АК «ЖДЯ», правилах пе-
ревозки и расписании поез- 
да, но и интересными ма-
териалами о Якутии, встре-
чами с интересными людь-
ми. Есть страничка и для 
детей.

В добрый путь, пасса-
жирский поезд Нижний 
Бестях – Тында! Здравствуй, 
Владивосток!
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ÂÑÒÐÅ×À ÏÅÐÂÛÕ ÏÀÑÑÀÆÈÐÎÂ 
ÁÅÑÏÅÐÅÑÀÄÎ×ÍÛÕ ÂÀÃÎÍÎÂ 
Íèæíèé Áåñòÿõ-Âëàäèâîñòîê
Ïåðâûé ïîåçä ñ áåñïåðåñàäî÷-
íûìè âàãîíàìè Íèæíèé Áåñòÿõ 
– Âëàäèâîñòîê äîñòèã êîíå÷-
íîé òî÷êè ìàðøðóòà – ñòå-
ëû «Êèëîìåòðîâûé ñòîëá 9288 
êì», ñèìâîëèçèðóþùåé êîíåö 
Òðàíññèáèðñêîé ìàãèñòðàëè.

Пассажиры нового маршрута выеха-
ли с железнодорожного вокзала Нижнего 
Бестяха 15 июня в 17.00. Состав преодо-
лел более трех тысяч километров, общее 
время в пути – 2 суток 13 часов.

Сотрудники Постпредства Якутии по 
Дальнему Востоку встретили с оладьями 
и кумысом первых пассажиров, прибыв-
ших сегодня утром.

«Ехали в вагоне республики, он был 
очень комфортный, обслуживание в      
поезде нам понравилось, питание в ваго-
не-ресторане разнообразное, но мы взя-
ли еду с собой. В целом мы очень быс-
тро доехали, надеемся хорошо отдох-
нуть в Приморье», - поделилась якутян-
ка Марианна, приехавшая с родственни-
ками.

Основная часть пассажиров приехала 
в столицу ДФО проводить свой семейный 
отпуск с детьми, есть те, кто приехал при-
обрести подержанный автомобиль, кто-
то приехал лечиться.

Ожидается большой наплыв туристов 
из Якутии в летний сезон отпусков и ско-
рый приезд абитуриентов, поступающих 
в учебные заведения Дальнего Востока. 
Также это отличная возможность для 
дембелей, закончивших службу в армии, 
быстро и надежно уехать домой. Осенью 
планируется приезд большой делегации 
Якутии на Восточный экономический фо-
рум, который пройдет в начале сентября.

Данные анализа турпотоков в 
Приморский край в летний период по-
следних лет показывают, что порядка 
23% потока составляют якутские туристы, 
что показывает большую заинтересован-
ность регионов и потенциал для дальней-
шей взаимовыгодной работы.

В марте этого года во время делово-
го визита в Якутск была достигнута до-
говоренность о сотрудничестве меж-

ду Туристско-информационным центром 
Приморского края и Агентством разви-
тия туризма Якутии. В условиях панде-
мии и закрытых границ прямое железно-
дорожное сообщение даст толчок к раз-
витию внутреннего туризма на Дальнем 
Востоке.

18.06.2021
Пресс-служба Постоянного 

Представительства РС (Я) в ДФО
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Æåëåçíàÿ äîðîãà ñòðå-
ìèòåëüíî âîøëà â íàøó     
ïîâñåäíåâíóþ æèçíü è 
óæå ñëîæíî ïðåäñòàâèòü 
êàê æå ìû áåç íå¸ îáõî-
äèëèñü ïðåæäå… Îá ýòîì 
è î ìíîãîì äðóãîì êîð-
ðåñïîíäåíò áîðòîâîãî 
æóðíàëà «Ïîä ñòóê êîëåñ» 
ïîãîâîðèë ñ ïðåäñåäàòå-
ëåì ïðàâèòåëüñòâà ßêóòèè 
Àíäðååì Òàðàñåíêî.

– Андрей Владимирович, какие 
наиболее актуальные вопросы в 
транспортной сфере республики 
сегодня стоят на повестке прави-
тельства?

– Для такого большого региона, как 
Якутия, вопросы транспортной логи-
стики всегда имели ключевую роль для 

социально-экономического развития     
республики. Было время, когда снаб-
жение республики зависело в большей 
части от сезонного завоза речным путём 
и дорогостоящих перевозок авиацией.

В последние годы эта ситуация ме-
няется. Это связано со строительством 
шоссейных дорог федерального значе-

ÆÅËÅÇÍÀß 
ÄÎÐÎÃÀ, 
ÓÑÒÐÅÌËÅÍÍÀß 
Â ÁÓÄÓÙÅÅ 
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ния, мостовых переходов, приходом же-
лезной дороги в центральную Якутию. 
Самая актуальная и важная из задач 
сегодня – это строительство мостового 
перехода через реку Лена.

Если говорить о перспективах, то 
здесь мы уже говорим о создании на 
территории республики современной 
портовой инфраструктуры. Мы плани-
руем расширить границы порта Тикси 
и построить современный морской тер-
минал, глубоководный порт в Найбе в 
112 км от административного центра 
Булунского района.  

Нельзя забывать, что ежегодно в пе-
риод навигации в республику завозится 
порядка 2,7 млн тонн грузов, с исполь-
зованием Северного морского пути пе-
ревозится более 300 тысяч тонн жиз-
необеспечивающих грузов, в том числе 

более 100 тысяч тонн завозится из других 
арктических портов. И фактически жизне-
деятельность всех 13 арктических райо-
нов Якутии зависит от Северного морско-
го пути, а это не только морские акватории, 
но и пункты в низовьях северных рек, где 
производится разгрузка-погрузка судов.

Северный морской путь переживает 
второе рождение, руководство страны и 
республики уделяет ему очень важное зна-
чение. Глава Якутии Айсен Николаев ста-
вит задачи   правительству региона войти 
в него со своими инфраструктурными про-
ектами. Это послужит серьёзным толчком 
для развития арктической зоны нашего ре-
гиона.

И, конечно же, большие планы на раз-
витие железнодорожного сегмента транс-
портной сферы Якутии.

– В чем Вам видится развитие ком-
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пании «Железные дороги Якутии»?
– Если говорить о восточной ча-

сти России, то в целом развитие же-
лезнодорожной инфраструктуры – на-
правление стратегическое, обозначен-
ное Президентом страны Владимиром 
Путиным. В комплексе оно связано 
со вторым этапом расширения БАМа 
и Транссиба. Но 
здесь надо учиты-
вать, что третий этап 
и сама задача это-
го расширения на-
целена именно на 
логистику угля из 
Якутии. Работы уже 
идут полным ходом, 
Президент России 
чётко выразил мне-
ние о форсировании 
темпов строитель-
ства в первую оче-
редь на якутском на-
правлении. И со сво-
ей стороны «ЖДЯ» 
должно быть готово 
к выполнению воз-
ложенных на неё 
транспортных задач.  

Компании 
А-Проперти и 
Колмар, работаю-
щие на Эльге и Денисовском месторож-
дении в Нерюнгринском районе, уже 
готовы в кратчайшие сроки нарастить 
производство на десятки миллионов 
тонн угля в год, были бы достаточными 
пропускные способности магистралей.

Учитывая то, что наши железнодо-
рожники работают в тесной связке с 
угольщиками, увеличение объёмов вы-
воза угля пойдёт во благо «Железных 
дорог Якутии», как и в целом экономи-
ке республики.

Если говорить о путях развития 
«ЖДЯ», то, нашей молодой по мер-
кам истории железнодорожной отра-
сли, компании могли бы позавидовать 
многие. Абсолютно понятно, что стан-
ция Нижний Бестях не будет конечной 
точкой якутской железной магистрали. 
Выстроенный транспортно-логистиче-
ский комплекс в Нижнем Бестяхе – это 
надёжная база для дальнейшего раз-
вития, можно сказать, дальнейшей экс-
пансии железной дороги. И компания 

будет расти, а станция будет для неё 
отличной точкой опоры. Тем более, что 
построена она с солидным заделом на 
будущее расширение производствен-
ных мощностей.

Куда и как, будет развиваться желез-
ная магистраль, это вопросы экономики 
и стратегического видения руководст-

ва страны. Логичным видится выход на 
Магаданскую область. Мы уже работа-
ем с проектной организацией, которая 
помогает нам спроектировать схему бу-
дущей дороги. 

Вообще Якутия для железнодорож-
ной магистрали – это территория боль-
ших возможностей. Таких территорий 
не то что в стране, в мире уже не най-
дёшь. А в том, что железная дорога на 
севере нужна, важна и просто выгодна 
уже обосновано и доказано опытом ра-
боты на ней именно «ЖДЯ».

И тут дело стоит разве за тем, что 
сейчас все строительные мощности 
отрасли задействованы на БАМе и 
Транссибе. Когда закончится стройка 
там, уверен, что освободившиеся силы 
и средства будут нацелены на Якутию.

В июле на совещании Президента 
России с правительством подробно об-
судили развитие «Восточного полиго-
на железных дорог». Рассматривается 
вариант построить вообще отдельную 
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ветку в сторону Тихого океана при 
условии, если будут возможности вы-
возить уголь. То есть это будет даже 
не БАМ и не Транссиб, а ещё одна но-
вая ветка выше в сторону Тихого оке-
ана, чтобы расширить все наши мощ-
ности.

– Как оцениваете работу желез-
нодорожников Якутии?

– Как председатель правитель-
ства республики, не могу не отме-
тить стабильность работы компании 
«Железные дороги Якутии», её вкла-
да в социальную сферу республики, как 
градообразующего предприятия для 
целого ряда муниципальных образова-
ний, экономического развития террито-
рий своего присутствия.

Даже в прошлом году, который стал 
очень сложным для целого ряда отрас-
лей, якутские железнодорожники поби-

ли очередной рекорд грузооборота. К 
слову, это был исторический максимум 
– 1629,6 млн т-км (на 55% выше уровня 
2019 года). 

Если говорить о роли «ЖДЯ» в по-
вышении транспортной мобильно-
сти, то этот аспект работы можно счи-
тать самым зримым для всех жителей 
республики. Особенно жители Якутии 
почувствовали это текущим летом, 
когда в связи с реконструкцией и ре-
монтом взлётных полос сократился 
летний график полётов из аэропорта 
г. Нерюнгри, существуют ограничения 
по приёму воздушных судов в аэро-
порту г. Якутск.

Железнодорожники со всей ответст-
венностью подготовились к этому пе-
риоду, провели непростые многосту-
пенчатые переговоры с руководством 
«Российских железных дорог», доби-
лись открытия новых маршрутов бес-
пересадочного сообщения между дру-
гими дальневосточными регионами. 
Снизили на 20% стоимость проезда в 
купейных вагонах «ЖДЯ». Всё это от-
личный задел на обеспечение и в буду-
щем роста наземного пассажирооборо-
та в Якутии.

– И последний вопрос. Любите 
ли Вы путешествовать поездом? 
И ваши пожелания читателям бор-
тового журнала «Под стук колес»?

– Признаюсь, что, если бы вы меня 
спросили о морском или речном виде 
транспорта, которым я отдал большую 
часть своей жизни, то мог бы долго и 
обстоятельно рассказывать о преиму-
ществах и особенностях передвижения 
гражданскими судами или боевыми ко-
раблями.

Но и железную дорогу люблю тоже. 
Это мерный перестук колёс, чувство 
спокойствия, возможность никуда не 
торопиться, отдохнуть, выспаться,  на-
конец, и глядеть в окошко, восхища-
ясь насколько действительно широка и 
прекрасна наша страна. Никакой дру-
гой вид транспорта такого вам не даст.

Увы, тот ритм работы и жизни сей-
час позволяет об этом только мечтать. 
Читателям же бортового журнала по-
желаю самого главного в это непростое 
время – здоровья, душевного спокойст-
вия, любви и семейного благополучия!

Али Можайский№
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Пользуясь случаем, поздрав-
ляю наших железнодорож-
ников с наступающим про-

фессиональным праздником! 
Спасибо вам за достойную, 

профессиональную работу, за 
ежесуточную вахту, которую 
несут проводники, путейцы, 
диспетчера, машинисты. И, 
конечно, выражаю слова бла-
годарности генеральному ди-
ректору компании «Железные 

дороги Якутии» Василию 
Шимохину, за личный вклад в 

дело развития железнодорож-
ного транспорта Якутии и 

повышения качества жизни в 
нашей республике!
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Ïîïàâ íà òåððèòîðèþ ëîêîìî-
òèâíîãî äåïî ñòàíöèè «Àëäàí», 
ïî÷åìó òî âñïîìíèëñÿ äåòñêèé 
ðàññêàç Ãåííàäèÿ Öûôåðîâà 
«Ïàðîâîçèê èç Ðîìàøêîâà». Òîò 
âå÷íî îïàçäûâàë íà ñòàíöèþ 
ïðèáûòèÿ èç-çà ñâîåãî ðîìàíòè-
÷åñêîãî ñêëàäà õàðàêòåðà. ×òî 
î÷åíü íå íðàâèëîñü íè ïàññàæè-
ðàì, íè íà÷àëüíèêó ñòàíöèè. Íî 
åñëè â ðàññêàçå áûë ñêðûò ôèëî-
ñîôñêèé ñìûñë îòíîøåíèÿ ê æèç-
íè, òî çäåñü íà ïðîìûøëåííîì 
îáúåêòå, êóäà âñå ñåðüåçíåå. Íà 
áîëüøîé òåððèòîðèè íàõîäèò-
ñÿ íåñêîëüêî ðåìîíòíûõ öåõîâ 
ñ áîëüøèì êîëè÷åñòâîì ñïåöèà-
ëèçèðîâàííîãî îáîðóäîâàíèÿ 
äëÿ ðåìîíòà, ïðåäóïðåæäåíèÿ 
íåèñïðàâíîñòåé è îáñëóæèâàíèÿ 
ëîêîìîòèâîâ.

Большинство из нас, покупая билет 
на поезд, и не задумывается о том, как 
устроено железнодорожное хозяйство, 
как обслуживаются машины, которые ве-
дут поезда. Ведь главное для пассажира  
- это комфортная поездка и своевремен-
ное прибытие в пункт назначения.  А для 
того чтобы ваше путешествие  по  желез-
нодорожным путям  от станции Нерюнгри 
до Бестяха состоялось, потрачено нема-
ло времени и труда сотрудников локо-
мотивной службы АК «Железные дороги 
Якутии».

Мое знакомство с локомотивным депо 
началось с  цехов технического обслу-
живания, а гидом  стал и.о. начальника 
локомотивного депо Вадим Викторович 
Горожанкин. Скажу так,  что эти цеха  свя-
тая святых большого обслуживающего ло-
комотивного комплекса. В каждом из них 
проводятся диагностические и ремонт-
ные работы разного уровня. Например, 
в цехе теплого отстоя ТО-4 производит-
ся устранение неполадок на колесо-мо-
торных блоках, а в ТР-3 проходят более 

ËÎÊÎÌÎÒÈÂÍÎÅ ÄÅÏÎ: 
ÍÀ ÂÎÎÐÓÆÅÍÈÈ – 

ÑÎÂÐÅÌÅÍÍÛÅ 
ÒÅÕÍÎËÎÃÈÈ
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сложные виды ремонтных работ. «Здесь 
в ТО-4 у нас скатоопускная канава с элек-
троподъемником для выкатки КМБ, -  опе-
рируя ловко техническим языком, показы-
вая на оборудование, увлеченно расска-
зывал Вадим Викторович, - ремонтиру-
ем колесные пары, производим обточку, 
то есть устраняем на колесах нарушения, 
которые произошли в процессе эксплуа-
тации, а еще  выкатываются тяговые элек-
тродвигатели для обслуживания, ремонта 
и профилактики». По сложному оборудо-
ванию, специфике работы, да и по габа-
ритам техники сразу понятно, что работа 
здесь не из легких и, в основном, мужская. 
Хрупкой женщине здесь не место, но все 
же представительницы слабого пола тоже 
трудятся в локомотивном депо. В основ-
ном они заняты на уборке помещений, 
дефектоскопии, заправке и  учете рабо-
ты локомотивного депо.  На сегодняшний 
день в штате локомотивного хозяйства 
трудятся более двухсот пятидесяти  че-
ловек, из которых  восемьдесят один ма-
шинист и такое же количество помощни-
ков машинистов, около семидесяти чело-
век работают слесарями, а еще обслужи-
вающий персонал и инженерно-техниче-
ский состав сотрудников. С ростом  объ-
ема работ увеличивается и потребность в 
кадрах. Попасть в эту службу не так то и 
просто. Ведь локомотивная служба зани-
мается не только ремонтными работами 
и эксплуатацией тепловозов, но и вожде-
нием грузовых, пассажирских поездов, а 
также выполняет функции сортировки со-
ставов на станциях. Несомненно, придя в 
компанию АК «ЖДЯ» даже молодым спе-
циалистом после техникума, можно реа-
лизовать свой потенциал и подняться по 
карьерной лестнице. Желающих связать 
свою трудовую деятельность с железной 
дорогой достаточно, но, как правило, про-
ходят отбор единицы. «Многие не про-
ходят по здоровью, -  признается Вадим 

Владимирович, -  специфика 
работы требует большой кон-
центрации. Это связано,    пре-
жде всего, с самосохранени-
ем самого сотрудника. Важен и 
слух, и зрение, внимательность  
и психоэмоциональная состав-
ляющая.  Здесь постоянно что-
то двигается, перемещается, 
механизмы тяжелые, работа в 
круглосуточном режиме и в лю-
бую погоду. Молодые  специ-
алисты – это, в основном,  вы-
пускники нерюнгринского, бес-
тяхского, алданского технику-
мов, а также высших учебных 
заведений, специализирующих-
ся на подготовке кадров для об-

служивания железнодорожных путей со-
общения. Так, к нам через отбор попада-
ют высококвалифицированные специали-
сты, которые удовлетворяют наши кадро-
вые потребности».

К слову, необходимость в кадрах,  в пер-
вую очередь, связана не только с запус-
ком пассажирского направления до стан-
ции Бестях, но и с оптимизацией процес-
сов работы самой компании. А это говорит 
о том, что  АК «ЖДЯ» - это успешное пред-
приятие с большим потенциалом.

Кстати, в этом году полным ходом идет 
завершение монтажных работ в новом 
цехе ТР-3. Это самый просторный бокс в 
локомотивном депо. Внушительное депо 
в три этажа рассчитано на большой объ-
ем работ. Здесь будет производиться де-
тальная разборка локомотива. Имеются  
вспомогательные помещения для дру-
гих видов ремонтных работ и обслужи-
вающего персонала. Сейчас устанавли-               
вается более пятидесяти единиц  обору-
дования и производится обучение сотруд-
ников. Цех ТР-3 строится для того, что-
бы производить ремонтные работы непо-
средственно в Алдане, а не отправлять 
на ремонт локомотивы в сторонние ком-
пании. Это позволит  сократить расходы 
на  транспортировку и ремонтные рабо-
ты.  В планах, создать свою продукцию 
и обслуживать полностью локомотивный 
и вагонный парк. В цехе уже есть первая 
сырьевая продукция, и устанавливается 
оборудование для ремонта колесных пар. 
Первую продукцию планируется  полу-
чить уже в этом году. Но прежде чем прис-
тупить к этому трудоемкому  производст-
ву, предстоит пройти еще один  сложный 
процесс –  сертификацию. 

Инфраструктура  «Железных дорог 
Якутии» - это чуть больше 800 киломе-
тров от грузовой станции Нерюнгри до 
Бестяха и все это обслуживается алдан-
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ским приписным локомотивным 
парком. Сейчас в АК «ЖДЯ» со-
рок девять секций магистраль-
ных локомотивов и семнадцать 
машин  маневрового исполне-
ния. «Максимальное количест-
во для эксплуатации и осущест-
вления грузового и пассажирско-
го движения - достаточно трид-
цать пять машин магистрально-
го  и  порядка двенадцати машин 
маневрового типов. Также  это-
го количества хватает для  осу-
ществления бригадных работ  
и маневрового обслуживания. 
Пока одни локомотивы работа-
ют, остальные находятся на тех-
ническом обслуживании, так,  сейчас че-
тыре секции находятся на заводах,  две 
- на капитальном ремонте  и еще две - 
на модернизации.»  – рассказал Вадим 
Викторович.

Недавно у предприятия появил-
ся новенький тепловоз Progress Rail. 
Американский локомотив 2ТЭ3250 до-
чернего предприятия Caterpillar сейчас 
находится на испытаниях и демонстра-
ции технологий. На данный момент про-
ведены испытания на дизельном топли-
ве, в планах запустить новую единицу на 
сжиженном газу. Если испытания увенча-
ются успехом, то в дальнейшей перспек-
тиве перед компанией стоит задача по 
сборке локомотивов с использованием  
российских технологий и  наработок ино-
странной компании. В  АК «ЖДЯ»  актив-
но применяются современные техноло-
гии. Так, машинисты уже  выполняют ма-
невровые работы  без помощников маши-
нистов. Новый способ вождения локомо-
тива в одно лицо стал возможен благода-
ря дополнительному устройству безопас-
ности, телемеханической системе контро-
ля бдительности машиниста. С виду это 
устройство похоже на фитнес браслет, 
но на самом деле телемеханическая cис-
тема контроля бодрствования машини-
ста - прибор сложный и точный. Браслет 
связывает машиниста с локомотивом по 
средству передачи информации на спе-
циальный блок, который устанавливается 
в кабине машины. Работа данного устрой-
ства связана с измерением электрическо-
го сопротивления кожи, тревожные  обра-
ботанные  данные о дремотном  состоя-
нии машиниста подаются  на блок, на  па-
нели сначала загорается световой сиг-
нал, который нужно отключить, если это-
го не сделать, раздается еще одно преду-
преждение – звуковая тревожная коман-
да.  Если все же по какой-то причине ма-
шинист не сможет подтвердить свою дея-

тельность, то локомотив автоматически 
перейдет в фазу экстренного торможения 
до полной остановки.  

За последний год это не последние 
успешные изменения в работе локомо-
тивного депо.  Поменялось  развитие  
станционных путей,  локомотивного и ва-
гонного хозяйств, произошел переход на 
систему микропроцессорной централи-
зации стрелок и сигналов на станциях. 
Более того, произошло изменение в тех-
нологии работы тепловозов. Ранее ис-
пользовали двух - или трехсекционные 
локомотивы, сейчас в голове подвижного 
состава используется от четырех до ше-
сти секций. Добавление тяговых единиц 
влечет за собой изменение режима ве-
дения поезда. Теперь на тех же участках 
прохождение ведется с наименьшим рас-
ходом топлива, благодаря большему ко-
личеству перевезенных вагонов и массе 
поезда. Таким образом, управление те-
пловозом для машинистов стало эффек-
тивней. Еще это отразилось в лучшую 
сторону и для самих локомотивов – сни-
зился их эксплуатационный износ.  

Локомотивное депо  можно назвать 
мужской территорией. Здесь требуется 
недюжинная сила и выносливость, сме-
калка, логика и концентрация внимания, 
а также профессионализм в своем деле. 
Развитие железнодорожной инфраструк-
туры для Якутии является одной из важ-
ных стратегических задач АК «ЖДЯ». 
Внедрение новейших методов, техноло-
гий, разработок и становление собствен-
ного производства требуют немало за-
трат, но все же, в первую очередь, это на-
правлено на то, чтобы создать комфорт-
ные и безопасные поездки для пассажи-
ров, а для грузовых перевозок - выгодную 
и своевременную доставку.  

АННА Юмадилова
Газета «Алданский рабочий»
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ÍÀÇÍÀ×ÅÍ ÄÎÏÎËÍÈÒÅËÜÍÛÉ 
ÏËÀÖÊÀÐÒÍÛÉ ÂÀÃÎÍ 

ÁÅÑÏÅÐÅÑÀÄÎ×ÍÎÃÎ ÑÎÎÁÙÅÍÈß 
ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÁËÀÃÎÂÅÙÅÍÑÊ

ÁÈËÅÒÛ ÓÆÅ Â ÏÐÎÄÀÆÅ
Â ñâÿçè ñ áîëüøîé âîñòðåáîâàí-
íîñòüþ íàçíà÷åí äîïîëíèòåëü-
íûé ïëàöêàðòíûé âàãîí áåñïå-
ðåñàäî÷íîãî ñîîáùåíèÿ Íèæíèé 
Áåñòÿõ – Áëàãîâåùåíñê. Ïðîäàæà 
áèëåòîâ íà äîïîëíèòåëüíûé âà-
ãîí  îòêðûòà ñ 24 èþíÿ 2021 ãîäà.

Ñîãëàñíî ðàñïèñàíèþ äîïîëíè-
òåëüíûé âàãîí Íèæíèé Áåñòÿõ – 
Áëàãîâåùåíñê áóäåò îòïðàâëÿòü-
ñÿ èç Íèæíåãî Áåñòÿõà ñ ïàññà-
æèðñêèì ïîåçäîì ¹327 Íèæíèé 
Áåñòÿõ-Òûíäà, èç Áëàãîâåùåíñêà  
- ñ ïàññàæèðñêèì ïîåçäîì ¹081×. 

Месяц Отправление из Нижнего 
Бестяха 

Отправление  из 
Благовещенска

Июль 01, 03, 05, 09, 13, 17, 21, 25, 29 03, 05, 09, 13, 17, 21, 25, 29
Август 02, 06, 10, 14, 18, 22, 26, 30 02, 06, 10, 14, 18, 22, 26, 30

Сентябрь 03

Пресс-служба АО «АК «ЖДЯ
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Ñåãîäíÿ, 18 èþíÿ, â  ïðåääâå-
ðèè  ïðîôåññèîíàëüíîãî ïðàçä-
íèêà,    ìåäèêè Àêöèîíåðíîé 
êîìïàíèè «Æåëåçíûå äîðîãè 
ßêóòèè» ïðèíèìàëè ïîçäðàâ-
ëåíèÿ.

Врачей, фельдшеров, медсестер, 
лаборантов, технический персонал 
Медицинского центра АО «АК «ЖДЯ» 
от имени коллектива железнодорож-
ников с Днем медицинского работни-
ка поздравил генеральный директор 
Василий Шимохин. Он выразил слова 
благодарности и признательности за 
профессионализм и верность профес-
сии, за самоотверженный труд на благо 
здоровья не только железнодорожни-
ков, но и населения Алданского района. 
Он отметил, что в Медицинской службе 
компании   сформировался сплоченный 
коллектив  высококлассных специа-
листов, опытных и  преданных своему 
делу людей, которые в сложный пери-
од пандемии стояли на страже здоро-
вья своих коллег-железнодорожников и 
противостояли распространению коро-
навирусной инфекции. 

С пожеланиями крепкого здоровья, 
профессиональных успехов, семейно-

го благополучия вместе с заместите-
лем генерального директора по кадрам 
и социальным вопросам Владимиром 
Мирошником они вручили сотрудникам 
медицинского центра цветы и десерты 
к чаю.

С музыкальным поздравлением в 
адрес медиков выступил вокальный ан-
самбль АО «АК «ЖДЯ». 

Медицинский центр АО «АК «ЖДЯ» 
создан в 2013 году. Руководитель 
Медцентра – главный врач Татьяна 
Белякова, она стояла у истоков его соз-
дания и вложила много труда и души в 
его обустройство и техническое обес-
печение.

Медицинский центр АО «АК «ЖДЯ»  
является сегодня без преувеличения 
самым передовым в Алданском райо-
не в плане технической оснащенности 
и может похвастаться широким выбо-
ром специалистов. 

За помощью к нашим врачам обра-
щаются не только работники АО «АК 
«ЖДЯ» но и местные жители. 

От имени всех работников 
Акционерной компании «Железные до-
роги Якутии» поздравляем наших меди-
ков с профессиональным праздником!

Пресс-служба АО «АК «ЖДЯ»

В ЖДЯ 
        поздравили медиковВ ЖДЯ 
        поздравили медиков
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ÑÎÑÒÎßËÎÑÜ 
ÃÎÄÎÂÎÅ 
ÎÁÙÅÅ ÑÎÁÐÀÍÈÅ 
ÀÊÖÈÎÍÅÐÎÂ 
ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß»

25 июня состоялось годовое общее 
собрание акционеров АО «Акционерная 
компания  «Железные дороги Якутии», на 
котором утверждены годовой отчет и го-
довая бухгалтерская отчетность за  2020 
год.  

По итогам 2020 года АО «АК «ЖДЯ» 
перевезено 5,97млн тонн грузов, это на 
10,7% меньше, чем в 2019 году. Снижение 
объемов перевозки связано со спадом пе-
ревозок угольной продукции угледобыва-
ющими предприятиями Южной Якутии. 
Между тем, грузооборот достиг истори-
ческого рекорда  1629,6 млн т-км – это на 
55% выше уровня 2019 года. Такой рост 
обусловлен увеличением дальности пе-
ревозок и увеличением объемов перево-
зок грузов до станции Нижний Бестях (бо-
лее 1 млн тонн)  в связи со сдачей в по-
стоянную эксплуатацию участка Томмот 
– Нижний Бестях и распространением та-
рифов Прейскуранта 10-01 ОАО «РЖД» 
на перевозку грузов до станции Нижний 
Бестях.

Пассажиров  перевезено  79,2 тыс. чел. 
(- 14,9%). Пассажирооборот составил 48,4 
млн пасс-км (-2%). На показатели пасса-
жирских перевозок повлияло введение в 
2020 году карантинных ограничений в свя-
зи с пандемией.

По итогам отчетного года получена вы-
ручка от всех видов деятельности в раз-
мере   6,43 млрд руб. (-1,2 %). Чистая при-
быль составила 150,0млн руб. (+16,3 %).

Акционеры приняли решение о распре-
делении прибыли компании по результа-
там финансового года, в том числе напра-
вить 74,988 млн рублей на выплату  диви-

дендов по результатам 2020 года и 57,335 
млн рублей - на инвестиции в основное 
производство.

По итогам голосования годовым 
Общим собранием акционеров АО «АК 
«ЖДЯ»  сформирован Совет директо-
ров компании в следующем составе:

1 Ковырнов Евгений Анатольевич 
Заместитель начальника Департамента 
корпоративных финансов ОАО «РЖД»

2 Маклыгин Николай Васильевич 
Начальник Дальневосточной железной до-
роги – филиала ОАО «РЖД»

3 Максимовских Анастасия 
Вячеславовна Начальник Департамента 
корпоративного имущества ОАО «РЖД»

4 Чабунин Анатолий Михайлович 
Заместитель генерального директора ОАО 
«РЖД» - директор по внутреннему контр-
олю и аудиту

5 Проценко Екатерина Владимировна 
Заместитель начальника Департамента 
управления дочерними и зависимыми об-
ществами ОАО «РЖД».

6 Воробьева Яна Михайловна 
Заместитель начальника Департамента 
управления дочерними и зависимыми об-
ществами ОАО «РЖД»

7 Федотов Александр Андреевич 
Первый заместитель руководителя ГАУ 
«Центр стратегических исследований при 
Главе Республики Саха (Якутия)»

8 Афанасьев Виктор Спиридонович 
Директор ГБУ РС (Я) «Центр государст-
венной кадастровой оценки»

9 Степанов Владимир Николаевич 
Первый заместитель министра имущест-
венных и земельных отношений РС (Я)

10 Рафаилова Ольга Николаевна 
Заместитель министра транспорта и до-
рожного хозяйства РС (Я)

11 Шимохин Василий Владимирович 
Генеральный  директор АО «АК «ЖДЯ»

АО «Акционерная компания «Железные 
дороги Якутии» - крупнейшее транс-
портное предприятие Республики Саха 
(Якутия). Является владельцем ин-
фраструктуры железнодорожного тран-
спорта общего пользования Нерюнгри-
пассажирская – Нижний Бестях протя-
женностью 799 км. Оказывает весь спектр 
услуг, связанных с предоставлением же-
лезнодорожной инфраструктуры, локомо-
тивной тягой, пассажирскими перевозка-
ми, а также строительством объектов же-
лезнодорожной инфраструктуры.

Основными акционерами АО «АК 
«ЖДЯ» являются ОАО «РЖД», владеющее 
46,6% акций общества и Республика Саха 
(Якутия) в лице министерства имущества 
и земельных отношений Республики Саха 
(Якутия) -  49,1%.

Пресс-служба АО «АК «ЖДЯ»
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ÎÊÐÓÆÍÀß ÀÄÌÈÍÈÑÒÐÀÖÈß 
È ÀÎ «ÀÊÖÈÎÍÅÐÍÀß ÊÎÌÏÀÍÈß 
«ÆÅËÅÇÍÛÅ ÄÎÐÎÃÈ ßÊÓÒÈÈ» 
ÏÎÄÏÈÑÀËÈ ÑÎÃËÀØÅÍÈÅ 
Î ÑÎÒÐÓÄÍÈ×ÅÑÒÂÅ

5 июля глава города Якутска Евгений 
Григорьев и генеральный директор АО 
АК «Железные дороги Якутии» Василий 
Шимохин подписали первое в истории 
компании соглашение о сотрудничестве с 
городским округом «Город Якутск».

Евгений Григорьев отметил важность 
мероприятия, поскольку соглашение даст 
еще больше возможностей для развития 
города Якутска.

«В соглашении обозначены положе-
ния, по которым АО «Акционерная ком-
пания «Железные дороги Якутии» внесет 
вклад в социально-экономическое разви-
тие города, в том числе, в детский спорт. 
В целях комфортного и безопасного пере-
движения горожан, мы поддержим реали-
зацию услуг компании на территории сто-
лицы», - подчеркнул Евгений Григорьев.

В рамках сотрудничества, компания 
АО «АК «ЖДЯ» берет на себя ответствен-
ность за обеспечение комплексного и не-
прерывного логистического процесса го-
рода Якутска в области пассажирских и 
грузовых перевозок. С момента откры-

тия пассажирского сообщения до станции 
Нижний Бестях Акционерной компанией 
«Железные дороги Якутии» организована 
перевозка пассажиров из города Якутска 
по мультимодальной системе с участи-
ем автомобильного, речного и железнодо-
рожного транспорта.

«То есть, горожане летом на катерах, 
весной и осенью на воздушных подушках, 
зимой на автобусах будут доставлены до 
Нижнего Бестяха для дальнейшего осу-
ществления поездок на поездах», - про-
комментировал Евгений Григорьев.

Генеральный директор железнодо-
рожной компании Василий Шимохин 
рассказал о ходе реализации проекта 
по запуску скоростного поезда по мар-
шруту «Якутск-Владивосток», который                                        
специально разработан для удобства 
пассажиров. Первый этап проекта уже за-
пущен: 15 июня в свой первый рейс от-
правились вагоны беспересадочного со-
общения Нижний Бестях – Владивосток.

«Также главной задачей нашей ком-
пании является бесперебойное обеспе-
чение грузопотока. Поэтому намерены в 
столице республики организовать терми-
нал для отправки и получения груза, та-
ким образом сделать грузопоток удобным 
и доступным для желающих. Также будут 
решатся вопросы занятости населения 
города Якутска», - подчеркнул Василий 
Шимохин.

Он отметил, что подписание соглаше-
ния также позволит не только развить 
внутренний туризм, но и укрепит социаль-
но-экономические связи.

Напомним, что сегодня общая про-
тяжённость железнодорожных путей ре-
спублики составляет свыше 930 киломе-
тров, по которым доставляется северный 
завоз, осуществляются перевозки угля, 
регулярно курсируют пассажирские поез-
да.

Департамент по связям 
с общественностью и 

взаимодействию со СМИ Окружной 
администрации г. Якутска
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ÈÒÎÃÈ ÏÐÎÌÅÆÓÒÎ×ÍÎÃÎ 
ÐÎÇÛÃÐÛØÀ  ÏÐÈÇÎÂ ÀÊÖÈÈ 
«ÏÓÒÅØÅÑÒÂÓÉ Ñ ÍÀÌÈ È 
ÏÎËÓ×ÀÉ ÏÐÈÇÛ»!

2 июля 2021 года со-
стоялся промежуточный 
розыгрыш призов Акции 
«Путешествуй с нами и по-
лучай призы»!

Розыгрыш проведен в 
прямом эфире Инстаграм 
аккаунта @ooo_lena_trans 
2 июля в 15.00. 

Разыграны призы:  план-

шет, Airpods, бензопила, 
сертификат на бесплатный 
безлимитный проезд в на-
вигацию 2021 г. на тепло-
ходе «В.Рукавишников», 
сертификат на 10 поездок 
на катере «Марлин» в на-
вигацию 2021 года, ветров-
ка с логотипом АО «АК 
«ЖДЯ», футболка с бей-
сболкой с логотипом ЖДЯ, 
фирменный подстаканник 
АО «АК «ЖДЯ», плед  и др. 

Поздравляем победи-
телей промежуточного ро-
зыгрыша!

Уважаемые победите-
ли! В ближайшее время с 
вами свяжется специалист 
компании и расскажет, в 
какие сроки и где  Вы смо-
жете забрать свой выиг-
рыш.

Для получения выигры-
ша Вам необходимо при 
себе иметь паспорт  и  ку-
пон, а также иметь  подпис-
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ку на аккаунт Инстаграм 
@ooo_lena_trans, 
@rwyakutia

Выдача призов бу-
дет производиться  в 
Представительстве АО 
«АК «ЖДЯ» по адресу: 
г. Якутск, пр. Ленина.4/2, 
каб. 509.

В случае отсутст-
вия возможности полу-
чить приз лично в офи-
се Представительства  АО 
«АК «ЖДЯ» призы могут 
быть  отправлены победи-
телю Почтой России при 
условии предоставления 
почтового адреса.

Призы хранятся у 
Организаторов в тече-
ние 30 дней с момента 
проведения розыгрыша. 
Невостребованные призы 
остаются у Организаторов 
и будут разыграны в       
следующих розыгрышах 
Акции «Путешествуй с 
нами и получай призы»

Невыигравшие купоны 
примут участие в следую-
щем розыгрыше, который 
состоится 30 июля 2021 
года и будет посвящен 
предстоящему Дню желез-
нодорожника. 30 июля бу-
дут разыграны планшет, 
наушники Airpods, набор 
инструментов, сертифи-
каты на проезд на тепло-

ходе «В. Рукавишников», 
СВП «Хивус», Сертификат 
на проезд в поезде по мар-
шруту Нижний Бестях – 
Владивосток -  Нижний 
Бестях и многое другое.

Если вы еще не успе-
ли стать участником ро-
зыгрыша, то у вас впере-
ди целый меяц. Для уча-
стия в акции необходимо 
воспользоваться услугами 
ООО «Лена-Транс» и муль-
тимодальными перевозка-
ми АО «АК «ЖДЯ», вклю-
чающими проезд железно-
дорожным транспортом и 
трансфер от/до ж.д. вок-

зала до/от города Якутска, 
а также подписаться на 
страницы @ooo_lena_
trans, @rwyakutia в прило-
жении Инстаграм.

Результаты розыгры-
ша будут опубликованы 
на страницах @ooo_lena_
trans, @rwyakutia и на сай-
те АО «АК «ЖДЯ» www.
rw-y.ru.

Следующий промежу-
точный розыгрыш состо-
ится 30 июля 2021 года 
ко Дню железнодорожни-
ка. Финальный розыгрыш    
состоится 15 декабря 
2021 года. Главный приз 
– автомобиль УАЗ Хантер. 
Спешите выиграть глав-
ный приз!

Подробно о правилах 
проведения акции можно 
узнать на сайте www.rw-y.ru 
в разделе «Информация», 
на страницах @ooo_lena_
trans, @rwyakutia в прило-
жении Инстаграм или от-
сканировав QR-код.

Желаем удачи!
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5 июля генеральный директор 
Акционерной компании «Железные до-
роги Якутии» вручил первый приз Акции 
«Путешествуй с нами и получай при-
зы»  Романовой  Анастасии. Она выиг-
рала подстаканник со стаканом и чайной 
ложкой с фирменной символикой АО «АК 
«ЖДЯ»

Промежуточный розыгрыш состоялся 
02 июля 2021 года.

Звонок представителя АО «АК «ЖДЯ» 
о том, что она стала одним  из десяти  по-
бедителей промежуточного розыгрыша 
призов, стал для Анастасии приятной не-
ожиданностью. 

«Очень приятно получать неожидан-
ные подарки. Я сижу по уходу за ребен-
ком. Мы с мужем  и с сыном ездили в 
Амгу.  Купон мужа тоже участвует в ро-
зыгрыше и очень хотим выиграть авто-
мобиль» - поделилась впечатлениями 
Анастасия Романова.

Напомним, что с 25  апреля по 10 де-
кабря Акционерная компания «Железные 
дороги Якутии» совместно с ООО «Лена-
Транс» проводят стимулирующую акцию 
«Путешествуй с нами и получай призы».

Для участия в акции необходимо в пе-
риод с 25 апреля по 10 декабря 2021 года 
воспользоваться услугами ООО «Лена-
Транс» и мультимодальными перевозка-
ми АО «АК «ЖДЯ», включающими про-
езд железнодорожным транспортом и 
трансфер от/до ж.д. вокзала до/от города 
Якутска. 

В Акции будут разыграны различные 
призы, среди которых электроинструмен-
ты, бытовая техника, цифровая техни-
ка, сертификаты на проезд речным тран-
спортом ООО «Лена-Транс» (теплоход 
«В.Рукавишников»,  катера «Марлин», 
СВП), сертификат на проезд в поезде по 
маршруту Нижний Бестях – Владивосток 
– Нижний Бестях, сертификат на отдых 
на базе «Нахот» с оплатой проезда же-
лезнодорожным транспортом по маршру-
ту Нижний Бестях – Нерюнгри - Нижний 
Бестях и многое другое. Главный приз ак-
ции – автомобиль УАЗ Хантер.

Следующий промежуточный розыгрыш 
состоится 30 июля 2021 года. Финальный 
розыгрыш пройдет 5 декабря 2021 года.

Подробно о правилах проведения ак-
ции можно узнать на сайте www.rw-y.ru в 
разделе «Информация», на страницах 
@ooo_lena_trans, @rwyakutia  в приложе-
нии Инстаграм.
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ÏÅÐÂÛÉ ÏÐÈÇ ÀÊÖÈÈ «ÏÓÒÅØÅÑÒÂÓÉ 
Ñ ÍÀÌÈ È ÏÎËÓ×ÀÉ ÏÐÈÇÛ» ÂÐÓ×ÅÍ 
ÏÎÁÅÄÈÒÅËÞ!
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ÀÕ, ÇÀ×ÅÌ  ÝÒÎÒ 
ÈÞÍÜ ÊÎÍ×ÀÅÒÑß,  
ËÓ×ØÅ Á ÎÍ ÒßÍÓËÑß  
ÖÅËÛÉ ÃÎÄ!
òàêîâî ìíåíèå òâîð÷åñêîé
ñìåíû «ÞíûõÆäßæåÊ»

Веселой и познавательной получи-
лась первая и пока  единственная дет-
ская творческая смена в Компании 
«Железные дороги Якутии». Она за-
думывалась как поддержка железно-
дорожникам, находящимся на рабо-
чих местах, в то время как их ребятиш-
ки уже ушли на каникулы. По словам 
родителей, организаторы создали им 
«спасательный круг», обеспечив инте-
ресное времяпрепровождение малень-
ким  «ЖдЯжКам». Пожалуй, самой луч-
шей характеристикой творческого от-
дыха может стать тот факт, что дети, не 
капризничая, вставали с утра порань-
ше и к 8 часам,  как на работу, спеши-
ли в культурный Центр «ЖДЯ». Здесь 
в течение трех недель их  встречали 
вожатые Инесса, Ксюша и Леша, пе-
дагог по актерскому мастерству Ольга 
Витальевна Зверева, по вокалу – Инна 
Павловна Самойлова, педагог по изо-

бразительному искусству Малышева 
Олеся Александровна и, конечно, руко-
водитель смены «Юные ЖдЯжКи» Инна 
Валентиновна Горожанкина.

Бесценный опыт общения с детьми 
получили вожатые. По словам Инессы 
Баязитовой, которая на следующий год 
станет выпускницей СОШ №1 г. Алдана, 
работа вожатой показала, насколько от-
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ветственен труд всех, кто при-
частен к детскому отдыху: 
«Каждый день на площадке на-
сыщен разными событиями. С 
детьми занимаются педагоги по 
рисованию, вокалу, актёрско-
му мастерству. Например, Соня 
Трифонова и Тимофей Антипов 
– одни из самых юных в отряде, 
но, несмотря на свой возраст, 
они с большим усердием подхо-
дят к каждому заданию, завора-
живая своим обаянием и упор-
ством. Невероятно красивые 
рисунки получаются у Дарьи 
Оконешниковой. Девочка всег-
да придумывает что-то необыкновенное 
и воплощает это на бумаге, а педагог ей 
в этом с радостью помогает. Самой яр-
кой активисткой этой смены стала  Соня 

Магдич. Ей по душе любая  творческая 
деятельность, с которой она справляет-
ся успешно. Да у каждого ребенка про-
явились черты творчества, выдумки, 
фантазии. При этом ребятишки очень 
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непосредственны, им хочется и побе-
гать, и пошалить, поэтому организато-
ры всегда начеку, занять детей, не допу-
стить безделья, развить творческие спо-
собности – такова была главная задача 
взрослых. 

Итак, что ни день в этой творческой 
смене, то обязательно праздник, по-
ездки в кинотеатр, в театр юного зрите-
ля, просмотр мультфильмов на   боль-
шом шикарном экране Центра «ЖДЯ», 
всевозможные развивающие и занима-
тельные игры. Кутузову Саше, Зайцеву 
Артёму, Балдину Коле, да и остальным 
мальчикам нравится играть в настоль-
ный хоккей, а девочки предпочитают ри-
совать. Разнообразный отдых был обес-
печен «ЖдЯжКам»! Тут и танцы, и пес-
ни, и зарядка. И,  конечно,  в конце дня 
никто не уходил без сладких подарков. 

Ну а результаты своего творческого пре-
бывания в первой летней смене ее юные 
участники продемонстрировали на отчет-
ном концерте перед родителями, бабуш-
ками и дедушками в прошедшую пятницу.  
Итак, финальный этап: Инна Горожанкина 
представила собравшимся каждого ре-
бенка поименно, а те, в свою очередь, 
гордые поднимались на сцену под пес-

ню «Если с другом вышел в путь». 
Затем под бурные аплодисменты 
взрослых, дети показали истинные 
чудеса  физкультурных синхронных 
движений и акробатики. Под попу-
лярную «Ягоду-малинку» в пляс хо-
телось пуститься каждому, а звуча-
щая речевка из уст ребятни о кани-
кулах, друзьях и жарком июне на-
водила на мысль, когда же они все 
это выучили… ведь целыми днями 
были вовлечены в игровой творче-
ский процесс.

За состоянием здоровья юных 
«ЖДЯжек» заботливо следила ме-

дицинский работник Оксана Валерьевна 
Халимова, которая каждое утро замеря-
ла температуру тела и всегда была гото-
ва оказать медицинскую помощь.

К сожалению, каждое мероприятие 
имеет свойство подходить к концу… И 
вот на сцену к виновникам торжества 
приглашаются почетные гости - главные 
административные лица, без которых 
открытие смены просто бы не состоя-
лось: Владимир Петрович Мирошник, 
заместитель генерального директо-
ра Акционерной компании «Железные 
дороги Якутии» по кадрам и соцво-
просам, и председатель профсоюзно-
го комитета якутских железнодорожни-
ков Наталья Егоровна Онофрийчук по-
благодарили детей за прекрасные вы-
ступления, поразительный артистизм и 
доставленные слезы  радости.  На про-
щание была организована фотосессия, 
ребятишки обнимали друг друга и во-
жатых, прижимались к своим взрослым 
наставникам, рассматривали фир-
менные подарки от «Железных дорог 
Якутии». А еще они признавались, что 
этот июнь будет длиться в их воспоми-
наниях  целый год.
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ÍÈÊÒÎ ÍÅ ÇÀÁÛÒ 
È ÍÈ×ÒÎ ÍÅ ÇÀÁÛÒÎ! 
ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÈÊÈ 
ÎÒÌÅÒÈËÈ ÄÅÍÜ 
ÏÀÌßÒÈ È ÑÊÎÐÁÈ
22 èþíÿ ðàáîòíèêè 
Àêöèîíåðíîé êîìïàíèè 
«Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè» âìå-
ñòå ñî âñåé ñòðàíîé îòìåòèëè 
Äåíü ïàìÿòè è ñêîðáè.

Ровно 80 лет назад фашистская 
Германия совершила вероломное напа-
дение на нашу Родину, развязав тем са-
мым самую страшную и кровопролитную 
войну в истории нашей страны. Долгих 
1418 дней и ночей советский народ шел 
к Победе.

Как отметил генеральный директор 
Акционерной компании «Железные доро-
ги Якутии» Василий Шимохин, огромный 
вклад в Победу внесли железнодорожни-
ки. С первых дней войны железнодорож-

ный транспорт начал работать в режиме 
военного времени, обеспечивая перевоз-
ки грузов для фронта, эвакуацию населе-
ния, перебазирование заводов и фабрик. 
На всех этапах войны железнодорожники 
с честью справлялись с поставленными 
задачами, проявив самоотверженность и 
героизм.

Руководство АО «АК «ЖДЯ» и проф-
союзный комитет почтили память погиб-
ших   возложением цветов к подножию 
обелиска Победы в городе Алдане, уста-
новленного в знак памяти о погибших во-
инах-алданцах и тружениках тыла.

В 11 часов 45 минут на территории  
центрального офиса АО «АК «ЖДЯ» со-
стоялся митинг, посвященный Дню памя-
ти и скорби. В митинге приняли участие 
первый заместитель генерального дирек-
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тора Владимир Магдич, за-
меститель генерального ди-
ректора по кадрам и соци-
альным вопросам Владимир 
Мирошник и работники ком-
пании.

В своих выступлениях 
они напомнили,  насколько 
важно не забывать эту дату 
и навсегда сохранить в сво-
их сердцах память о собы-
тиях первых дней войны, о 
том, какой ценой была за-
воевана победа в Великой 
Отечественной войне  1941 
– 1945 годов.

- 22 июня в наших сер-
дцах навсегда останет-
ся днем скорби и памяти. 
Памяти тех, кто первым при-
нял бой с фашистскими за-
хватчиками, тех, кто проявил пример му-
жества и героизма, кто насмерть стоял 
на рубежах нашей страны. Поэтому хоте-
лось бы, чтобы этот день никто из нас ни-
когда не забывал. Вечная память тем лю-
дям, которые в самом начале войны стоя-
ли насмерть, не давая врагу  возможно-
сти двигаться по нашей стране - сказал на 
митинге Владимир Магдич.

Владимир Мирошник напомнил 
участникам митинга историю Великой 
Отечественной войны и слова Ольги 
Берггольц из знаменитой торжественной 
эпитафии «Пискаревский мемориал»:

- Самыми правильны-
ми и точными словами вы-
разилась советская поэ-                                                  
тесса Ольга Берггольц, 
которая пережила блока-
ду Ленинграда. Её став-
шие крылатыми сло-
ва «Никто не забыт, ни-
что не забыто!» стали ло-
зунгом о святости памя-
ти.    Чем дольше мы бу-
дем помнить эти слова и 
передавать по наследст-
ву своим детям, внукам 
и правнукам, тем доль-
ше будет память о погиб-
ших воинах и тружениках 
тыла.

Участники митинга ми-
нутой молчания почтили 
память тех, кто навсегда 

остался на полях сражений.
В 18.10 по местному времени на же-

лезнодорожных вокзалах Алдан. Томмот 
и Нижний Бестях транслировалась архив-
ная аудиозапись о начале войны голосом 
знаменитого диктора Юрия Левитана. По 
громкоговорящей связи пассажирам на-
помнили о том, что 22 июня – это День 
памяти и скорби, день, когда началась 
Великая Отечественная война. 

На вокзалах и в поездах весь день 
транслировались видеоролики  «О нача-
ле войны» и «Календарь Воинской Славы 
России».
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19 èþíÿ  â Àëäàíå â ñïîðòêîì-
ïëåêñå «Ìåòàëëóðã» ïðîø-
ëè ñîðåâíîâàíèÿ ïî ìíîãîáî-
ðüþ è ïåðåòÿãèâàíèþ êàíàòà, 
çàâåðøàþùèå  ïðîãðàììó XIII 
Ñïàðòàêèàäû òðóäîâûõ êîëëåê-
òèâîâ ÀÎ «ÀÊ «Æåëåçíûå äîðî-
ãè ßêóòèè».

В соревнованиях по многоборью при-
няло участие 5 команд: Служба пути, 
Локомотив, Вагонно-пассажирская служ-
ба, Управленцы, Инженерный корпус. 

В состав каждой команды входило  по 8 
человек (4 мужчины и 4 женщины). 

Каждый участник показал свои возмож-
ности в прыжках в длину с места, в гибко-
сти и беге по 100 м в виде эстафеты.  По 
результатам трех видов призовые места 
распределились следующим образом:

1 место  - Инженерный корпус
2 место - Служба пути
3 место - Вагонно-пассажирская 

служба
В соревнованиях по перетягиванию ка-

ната приняло участие 4 команды: Служба 
пути, Локомотив, Вагонно-пассажирская 
служба, Инженерный корпус. В каждой 
команде участие приняло по 5 мужчин. 
Призовые места распределились следую-
щим образом:

1 место  - Служба пути
2 место -  Локомотив

3 место – Инженерный корпус
Команды, занявшие призовые места,  

награждены подарочными сертификата-
ми от магазина DNS номиналом на 2500, 
2000 и 1500 рублей  и грамотами.

Руководство и профсоюзный комитет 
АО «АК «ЖДЯ» выражает благодарность  
главному судье соревнований по много-
борью Алексею Конобееву и главному су-
дье соревнований по перетягиванию ка-
ната Сергею Свечникову.  Судейский со-
став также получил подарочные сертифи-
каты  и благодарственные письма от руко-
водства компании.

В общекомандном зачете XIII 
Спартакиады трудовых коллективов АО 
«АК «Железные дороги Якутии» 1 место 
заняла команда «Служба пути» (капитан 
команды Александр Широков), которая 
третий год уверенно держится в лидерах. 

На 2 месте - команда «Инженерный 
корпус» (капитан команды Анатолий 
Иванов). Следует отметить, что команда 
каждый год показывает отличные резуль-
таты и стабильную игру, а до 2018 года 
была неоднократным  победителем спар-
такиады. Открытием этой спартакиады 

ÇÀÂÅÐØÈËÀÑÜ XIII ÑÏÀÐÒÀÊÈÀÄÀ 
ÒÐÓÄÎÂÛÕ ÊÎËËÅÊÒÈÂÎÂ 
ÀÎ «ÀÊ «ÆÅËÅÇÍÛÅ 
ÄÎÐÎÃÈ ßÊÓÒÈÈ»
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стала команда «Вагонно-пассажирская 
служба» (капитан команды Евгений 
Каратаев), заняв 3 место.  В прошлом ко-
манда была аутсайдером, но в этом году 
она выстрелила, показав хорошие резуль-
таты по многим видам соревнований. 

На 4 месте расположилась команда 
«Локомотив», немного уступив команде 
Вагонно-пассажирской  службы. На 5 ме-
сте – команда «Управленцы» и 6 место 
заняла команда «Служба перевозок».

Торжественная церемония награжде-
ния по итогам XIII Спартакиады трудовых 
коллективов АО «АК «Железные дороги 
Якутии» состоится  в августе  на праздно-
вании Дня железнодорожника.

Поздравляем победителей и призе-
ров корпоративной спартакиады,  же-        
лаем дальнейших спортивных  и профес-
сиональных достижений.
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Â ÐÀÇÃÀÐÅ 
ÒÐÓÄÎÂÎÉ ÑÅÌÅÑÒÐ

Òðóäîâîé ñåìåñòð ñòóäåí-
÷åñêèõ îòðÿäîâ íà îáúåê-
òàõ Àêöèîíåðíîé êîìïàíèè 
«Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè» â ñà-
ìîì ðàçãàðå.

В этом году с 15 июня к работе при-
ступили два студенческих строительных 
отряда -  Транспортного техникума из п. 
Нижний Бестях в составе 20 человек и 
Дальневосточного государственного уни-
верситета путей сообщения (ДВГУПС) 
в составе 55 человек. Трудовой семестр 
студотрядов продлится до 15 августа.

Традиционно основным видом работ 
обоих стройотрядов является обустрой-
ство объектов АО «АК «ЖДЯ»: путевые 
работы, уборка мусора, благоустройст-
во территории, покраска, побелка, кос-
метический ремонт зданий и сооруже-
ний по всей железнодорожной линии от 
Нерюнгри до Нижнего Бестяха.

Основным фронтом работ бойцов студ-
отряда Транспортного техникума являет-
ся замена деревянных шпал на перегонах 
ст. Чульбасс – рзд. Хатыми, ст. Нерюнгри-

грузовая – ст. Денисовский, разгонка за-
зоров рельсовых нитей, выправка стре-
лочных переводов на рзд. Чульман, рас-
чистка и уборка площадей от кустарни-
ка, окрасочные работы, уборка и бла-
гоустройство территорий на участке от 
Нерюнгри до Алдана. 

Бойцы студотряда Транспортного тех-
никума живут в специализированном     
поезде, который состоит из купейного 
пассажирского вагона, вагона-столовой и 
вагона, оборудованного под баню.   

«Наш стройотряд уже не первый 
год помогает работать путейцам 
в летний период. Студенты группы 
«Строительство железных дорог» сов-
мещают работу в стройотряде с про-
хождением производственной практи-
ки, получается, что сразу «убивают 
двух зайцев».  Все условия есть, пита-
ние бесплатное, спецодеждой обеспечи-
вают. Работа физически трудная, есть 
деревенские ребята, которые привык-
ли к физическому труду - им легче ра-
ботать. Остальным   особенно сложно 
приходится в первую неделю, но затем 
привыкают и становится намного лег-

ÍÀ ÈÍÔÐÀÑÒÐÓÊÒÓÐÅ 
ÀÎ «ÀÊ «ÆÄß» 
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че. Главное, что они получают очень хо-
рошие навыки работы на производст-
ве. Конечно, ребятам осложняет работу 
жара, но это только закаляет их» – рас-
сказал руководитель стройотряда, педа-
гог-организатор Транспортного техникума 
Александр Спиридонов.

Стройотряд ДВГУПСа в этом году раз-
били на три бригады, которые базируют-
ся по железнодорожному узлу Нерюнгри, 
станции Алдан и станции Нижний Бестях. 

По железнодорожному узлу Нерюнгри 
ребята выполняют работы по разработ-
ке траншеи и укладке лотков для кабе-
ля, укладка кабеля СЦБ, укладка габио-
нов, уборка и благоустройство террито-
рии. Живут в вахтовом поселке.

Фронт работы группы отряда по 
ст.Алдан – укладка деревянных шпал, 
балластировка пути, косметический ре-
монт зданий, уборка территории от му-
сора, зарослей травы, сухостоя, вырубка 
кустов, благоустройство территории стан-
ции. Отряд проживает в вахтовом посел-
ке, состоящем из укомплектованных ва-
гончиков.    

«В Алдане нас работает 20 чело-
век. Я приезжаю в Якутию на ЖДЯ уже 
второй год, в нашей бригаде  трое ре-
бят, которые и в прошлом году работа-
ли, а так есть ребята с прошлого года 
и в других бригадах, с которыми я рабо-
тал в 2020 году. Сам я из Хабаровска, 
студент ДВГУПС, перешел на 3 курс. 
Работа нравится, она разнообразная 
-  то шпалы менять, то вырубка ку-
старников -  поэтому  скучать некогда. 
Условия очень хорошие, нас полностью 
устраивают. Есть душевые кабинки, на 
кухне есть плитки, посуда, еду нам при-
возят. Досуг организовали – сделали во-
лейбольную площадку, есть настольный 
теннис. В прошлом году мы хорошо за-
работали, ребята все остались очень  

довольны зарплатой» – поделился впе-
чатлениями боец стройотряда ДВГУПС 
Кирилл Худяшов.

Бойцы отряда по ст.Нижний Бестях 
привлечены на следующие виды работ: 
разработка траншеи и устройство пере-
ходов для укладки кабеля, укладка ка-
беля СЦБ, отделка и дозировка шпаль-
ных ящиков, выправка пути, складиро-
вание материалов верхнего строения 
пути, мероприятия по подготовке зда-
ний и сооружений станции к зиме, мел-
кие ремонтные работы, покраска перил, 
бордюров, уборка территории станции. 
Проживают ребята в Доме отдыха ло-
комотивных бригад ст. Нижний Бестях.

«У нас большой опыт сотрудни-

чества со студенческими отрядами. 
Студотряд Транспортного техникума 
уже седьмой год свой трудовой семестр 
проводит на объектах ЖДЯ, а строй-
отряд ДВГУПСа мы привлекаем на по-
мощь для работы на своих объектах 
уже шестой год. Студенческие отряды 
– это мощнейший инструмент для про-
фессионального становления студен-
тов. Студенты в реальных условиях на-
рабатывают бесценный опыт работы, 
знакомятся с предприятием, осваивают 
новые  навыки, которые в будущем помо-
гут им состояться в профессии, и  полу-
чают возможность заработать. Со сво-
ей стороны, мы, как работодатели, за-
интересованы в привлечении студенче-
ских отрядов в летний сезон в качестве 
дополнительной рабочей силы. Работой 
студотрядов мы довольны, они оказыва-
ют нам реальную помощь» – сказал за-
меститель генерального директора по ка-
драм и социальным вопросам Владимир 
Мирошник.

Пресс-служба ЖДЯ
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ÑÒÀÂÊÀ 
ÊÎÌÏÀÍÈÈ – 
ÍÀ ÌÅÑÒÍÛÕ 
ÑÏÅÖÈÀËÈÑÒÎÂ

Áëèçÿòñÿ èòîãîâûå èñïûòàíèÿ 
â øêîëàõ, ñðåäíèõ è âûñøèõ 
ó÷åáíûõ çàâåäåíèÿõ. Êòî-òî èç  
âûïóñêíèêîâ ïîêà åùå òîëü-
êî îáäóìûâàåò âûáîð áóäóùåé
ïðîôåññèè, à êîìó-òî ïðåä-
ñòîèò, ïîëó÷èâ äèïëîì, íà-
÷àòü êàðüåðíûé ïóòü. Ñ 1994 
ãîäà Àêöèîíåðíàÿ êîìïàíèÿ 
«Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè» 
öåëåíàïðàâëåííî çàíèìà-
åòñÿ ïîäãîòîâêîé êàäðîâ äëÿ  
ñâîåãî ïðåäïðèÿòèÿ. Èìåííî òîã-
äà ïðàâèòåëüñòâîì ðåñïóáëè-
êè áûëî ïðèíÿòî Ïîñòàíîâëåíèå 
¹ 137 «Îá îáåñïå÷åíèè è ïîäãî-
òîâêå êàäðîâ äëÿ ñòðîèòåëüñòâà 
è ýêñïëóàòàöèè æåëåçíîé äîðî-
ãè Áåðêàêèò – Òîììîò – ßêóòñê». 
Äîëãîå âðåìÿ æåëåçíîäîðîæíè-
êè ðàáîòàëè ïî ýòîìó íàïðàâëå-
íèþ ñîâìåñòíî Äåïàðòàìåíòîì 
ïî ïîäãîòîâêå è ðàññòàíîâ-
êå êàäðîâ ÐÑ (ß). Ñåé÷àñ òà-
êàÿ äåÿòåëüíîñòü ïðîäîëæàåò-
ñÿ ñ Ìèíèñòåðñòâîì îáðàçîâà-
íèÿ è íàóêè ðåñïóáëèêè. Î òîì, 
êàê â êîìïàíèè âåäåòñÿ ïðîô-
îðèåíòàöèîííàÿ ðàáîòà è êàê 
ïðîèñõîäèò ïîäãîòîâêà áóäóùèõ   
ñïåöèàëèñòîâ äëÿ ÿêóòñêîé 
æåëåçíîé äîðîãè, ðàññêàçàëà 
èíæåíåð ïî ïîäãîòîâêå êàäðîâ 
Íàäåæäà Èâàíîâà.

– Надежда Ивановна, какие специа-
листы всегда востребованы в компа-
нии?

– В первую очередь это, конечно, инже-
неры, имеющие квалификацию по рабо-
те с подвижным составом, строительно-
дорожными машинами. Всегда нужны со-
трудники, имеющие образование по спе-
циальности «эксплуатация железных до-
рог»: это диспетчеры, дежурные по стан-
ции и другие работники, которые будут ру-
ководить грузовым и пассажирским дви-
жением. Не меньше востребованы и спе-
циалисты со средним специальным обра-
зованием – этими кадрами нас обеспе-
чивает Транспортный техникум, который 
находится в Нижнем Бестяхе. В учебном 
заведении обучают по специальностям: 
«техническая эксплуатация подвижного 
состава железных дорог», «организация 
перевозок на транспорте» и «строитель-
ство железных дорог, путь и путевое хо-
зяйство». Выпускники техникума в основ-
ном работают на станции Нижний Бестях 
и, как говорят нам начальники служб, по-
казали себя хорошо.

Кроме того, предприятию также всегда 
требуются люди, обладающие компетен-
циями в области электроснабжения, ав-
томатики, телемеханики и связи на тран-
спорте.

– Что для вашей компании приори-
тетнее: искать специалистов или 
вырастить своих?

– Приоритетнее, конечно, вырастить 
своих. Об этом всегда говорит и гла-
ва нашей республики Айсен Сергеевич 
Николаев, и руководство компании. В по-
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следнее время АК «ЖДЯ» отправляет 
учиться ребят в Дальневосточный уни-
верситет путей сообщения в Хабаровск. 
С 1994 года мы работали с Сибирским 
университетом путей сообщения, с 
Тындинским техникумом железнодорож-
ного транспорта, Иркутским университе-
том путей сообщения. Но в связи с тем, 
что целевые места, которые нам выделя-
ет республика, сокращаются, мы реши-
ли продолжить сотрудничество только с 
ДВГУПС. Сейчас в университете обуча-
ются по целевому направлению более 50 
человек, ранее количество студентов-це-
левиков было около 150. В этом году мы 
заказали 22 места и надеемся, что в пра-
вительстве республики пойдут нам на-
встречу и выделят эти места, потому что 
все эти ребята показали высокие резуль-
таты на предметной олимпиаде, которая 
проходила в Алдане 23-24 марта. В этой 
олимпиаде приняли участие школьники из 
Нерюнгри, Алдана, Мегино-Кангаласского 
и Хангаласского районов. Наша олимпиа-
да является ежегодной, только в прош-
лом году пришлось отменить ее по причи-
не пандемии. В 2021-м в испытаниях при-
няли участие 36 человек, из которых 22 
старшеклассника показали хорошие ре-
зультаты по физике, математике и инфор-
матике. Экзамены принимала представи-
тель университета. Ребят, набравших бо-
лее 80 баллов по двум предметам, мы 
рекомендовали к поступлению в универ-
ситет. Сейчас им остается хорошо сдать 
ЕГЭ и летом подать документы в респу-
бликанскую приемную комиссию.

Отмечу, что олимпиада проводи-
лась в 10-й раз. Руководство компа-
нии придает большое значение этому 
мероприятию. В свое время ее проведе-
ние инициировал генеральный директор 
АО «АК «ЖДЯ» Василий Владимирович 
Шимохин. Мы проводим олимпиаду сов-
местно с Министерством образования и 
науки РС (Я). Все финансовые расходы 
берет на себя наша компания: это транс-
порт, проживание и питание для участ-
ников. В этом году дети жили и сдавали 
тесты на базе Республиканской школы 
олимпийского резерва по лыжному спор-
ту. Также мы организовали для них экс-
курсии в локомотивное депо и на станцию 
Алдан – так выпускники ближе познакоми-
лись с тем, как работает железная дорога.

– На недавней встрече студентов 
Алданского политехникума с депута-
том Госдумы Галиной Данчиковой ре-
бята признавались, что часто не име-
ют представления о своей будущей 
специальности. Расскажите, как у вас 
ведется профориентационная работа.   

– Каждый год к нам приезжает доволь-
но много практикантов. До пандемии мы 
принимали на прохождение производст-
венной, технологической и преддиплом-
ной практик до 200 студентов ежегодно. 
У студентов вузов практика длится 4 не-
дели. На наш взгляд, этого мало. А вот 
учащиеся Транспортного техникума име-
ют возможность досконально изучить на  
практике будущую профессию. Кроме 
того, у студентов есть возможность потру-
диться в стройотрядах. Также ребята из 
техникума в летнее время устраиваются 
на работу к нам, в основном на станцию 
Нижний Бестях. И еще один важный мо-
мент: студенты Транспортного технику-
ма с третьего курса могут быть приняты 
в штат компании. Так, в настоящее время 
около 10 человек работают на станциях 
Алдан, Томмот и Нижний Бестях. Учатся 
они уже по своему отдельному графику. 
И надо сказать, ребята очень довольны. 
И для студентов младших курсов служат 
своего рода примером: те видят, что их 
старшие товарищи трудятся и уже зара-
батывают деньги.

Недавно я проводила собеседования в 
режиме зум-конференции с выпускника-
ми Транспортного техникума. В этом году 
учебное заведение заканчивают 46 чело-
век. К сожалению, почти половина ребят 

сразу после получения диплома пойдет в 
армию. Но все говорят, что отслужат, вер-
нутся и устроятся к нам на работу.

Что касается профориентационной ра-
боты со школьниками, она у нас также 
проводится каждый год, за исключени-
ем последних двух лет, когда, по понят-
ным причинам, организовывать встре-
чи нет возможности. Каждый раз вместе 
с представителем университета путей со-
общения, Министерства транспорта или 
Минобразования мы объезжали школы 
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Мегино-Кангаласского и Хангаласского 
районов, по территории которых прохо-
дит железная дорога. И мы считаем, что 
местные жители должны работать на сво-
ей земле, а не только смотреть, как про-
езжают мимо поезда. Мы очень под-
робно рассказываем детям о правилах                       
поступления, железнодорожных специ-
альностях, о перспективах дальнейшей 
работы в ЖДЯ. Показываем школьникам 
профориентационные видеоролики, из 
которых они могут узнать много интерес-
ного. В начале мая получим обновленный 
мини-фильм, который будем рассылать в 
образовательные организации.

– Железнодорожники – одно из тех 
профессиональных сообществ, где 
нередки семейные династии. Много 
ли в компании тех, кто продолжает 
дело родителей?

– Трудовые династии у нас, конеч-
но, есть. Например, семья Магдич. Сын 
заместителя  генерального директора 
Владимира Юрьевича Магдича окончил 
Сибирский университет путей сообщения, 
трудится в компании, он поездной диспет-
чер. СибГУПС также окончил сын Евгения 
Николаевича Вешнякова, генерального 
директора ГУП «Дирекция по строитель-
ству железнодорожной линии», сейчас 
он работает в Дирекции. Дочь Татьяны 
Геннадьевны Масюк, специалиста отдела 

кадров АО «АК «ЖДЯ», Елена, тоже при-
шла работать к нам в компанию.

Сейчас у нас есть семьи железно-
дорожников, которые были созданы в 
Алдане: юноши и девушки учились в раз-
ных городах, а встретились и поженились 
уже здесь. Таких семей у нас более де-

сяти: это, например, семьи Томиловых, 
Канаевых, Корякиных и другие.

Владимир Мирошник, замести-
тель генерального директора АО «АК 
«Железные дороги Якутии» по кадрам 
и социальным вопросам, о том, како-
вы основные приоритеты политики 
компании «Железные дороги Якутии» 
в области подготовки кадров:

– Основная стратегия компании по 
подготовке кадров – это получение прак-      
тически всеми работниками профессио- 
нального образования, которое позво-
лит им работать на тех участках, где они 
задействованы. Прежде всего мы ори-
ентируемся на подготовку в ДВГУПС 
и Транспортном техникуме в Нижнем 
Бестяхе. Приоритетная задача – это не-
прерывность обучения сотрудников. То 
есть такого, чтобы человек раз отучил-
ся и на этом остановился, быть не долж-
но. Переобучение должно проходить с 
определенной периодичностью и быть 
направлено на повышение компетенций 
каждого работника, от слесаря и до руко-
водства компании. Помимо вышеназван-
ных учебных заведений, у компании нала-
жены контакты с Сибирским университе-
том путей сообщения, а также с центрами 
по подготовке рабочих специальностей и 
филиалом ДВГУПС в Тынде.

Подготовка молодых людей – это пер-
спектива для компании. Требования к сту-
дентам университетов путей сообщения 
высокие, и так как в транспортных вузах 
сохраняются лучшие традиции высшей 
школы, молодые специалисты показы-
вают хорошую подготовку. Но есть свои №
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сложности в том, что по результатам ЕГЭ 
выпускникам наших школ непросто конку-
рировать с ребятами из других регионов 
ДФО. Если с математикой – одним из ос-
новных предметов – у старшеклассников 
дела обстоят более-менее нормально, то 
со вторым важнейшим для поступления в 
железнодорожный вуз предметом – физи-
кой – есть проблемы. Один из путей ре-
шения этой задачи мы видим в следую-
щем: на базе Тындинского техникума от-
крыт лицей, и у ребят есть возможность 
после 9-го класса на базе этого учебно-

го заведения готовиться в качестве кан-
дидатов для поступления в университет 
путей сообщения.

В этом году мы также планируем работ-
ников, имеющих среднее образование, 
направлять на заочное обучение в выс-
шие учебные заведения. Они уже пока-
зали себя на своем рабочем месте, и мы 
уверены, что они обязательно к нам вер-
нутся, став инженерами.

Если говорить об условиях, которые 
мы предлагаем для закрепления у нас                                                                          
специалистов, самое главное – это ста-
бильная выплата заработной платы. 
Жилье – одна из важных проблем, кото-
рую мы стараемся решить, занимаясь 
строительством домов для сотрудников. 
В этом году планируется закладка дома 
в Томмоте, будем продолжать строить 
в Алдане, Нижнем Бестяхе. Планируем 
сдать в этом году дом отдыха локомотив-
ных бригад в мкр. Солнечном. Кроме того, 
наши сотрудники, обратившись в правле-
ние компании, могут рассчитывать на ока-
зание адресной помощи. В нашем кол-
лективном договоре закреплен целый па-
кет социальных гарантий.

Тарас Слепцов, помощник машини-
ста тепловоза АО «АК «Железные до-
роги Якутии»:

 
– Я родом из п. Белая Гора Абыйского 

района. О том, чтобы работать на же-
лезной дороге, начал задумываться с 
подросткового возраста. Мы ездили на 
Украину, на родину мамы. Из Москвы, как 
правило, добирались на поезде. Всегда 
было интересно: как это – водить составы, 
управлять такой махиной. Школу окончил 
в 2011 г. Узнал, что в Нижнем Бестяхе как 

раз открывается железнодорожный тех-
никум. Поехал поступать. Первый курс от-
учился – пришел призывной возраст, от-
служил в войсках специального назна-
чения в Уссурийске. Потом восстановил-
ся на учебе, окончил техникум и поехал в 
Алдан устраиваться на работу. Уже шесть 
лет работаю помощником машиниста. 
Съездил в Тынду на повышение квали-
фикации по специальности «машинист», 
через пару месяцев должен заступить на 
новую должность. Работа наша не для 
слабонервных: ты должен быть мораль-
но подготовленным, способным брать на 
себя ответственность за людей, за груз. И 
поэтому настраиваешься, продолжаешь 
обучаться, штудировать специальную ли-
тературу, повторять то, что изучал. В ло-
комотивном депо у нас проходят техзаня-
тия, во время которых делаются опреде-
ленные акценты на те или иные ситуации. 
В Алдане я уже прочно обосновался: при-
обрел квартиру, здесь познакомился с су-
пругой, у нас родилась дочка.

Подготовила
Ирина Виноградова №
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ÞÐÈÉ 
ÍÈÊÈÔÎÐÎÂ: 
«ÌÅÍß ÂÑÅÃÄÀ 
ÏÐÈÂËÅÊÀËÀ 
ÐÎÌÀÍÒÈÊÀ 
ÏÓÒÅÂÎÉ 
ÆÈÇÍÈ»

Þðèé ÍÈÊÈÔÎÐÎÂ  
- ðóêîâîäèòåëü íå 
òîëüêî ïðîâîäíèêîâ 
âñåõ âàãîíîâ è òåõíè-
÷åñêîãî ïåðñîíàëà.                       
Êàê òîëüêî ýòîò ïîä-
òÿíóòûé, ñèëüíûé          
÷åëîâåê çàõîäèò â    
âàãîí, îí àâòîìàòè÷å-
ñêè ñòàíîâèòñÿ åùå è 
ïîêðîâèòåëåì ñîòåí 
ïàññàæèðîâ, êîìôîðò, 
çäîðîâüå è æèçíü     
êîòîðûõ - íà åãî                                  
ëè÷íîé îòâåòñòâåííî-
ñòè. È âñå ýòî ïîíèìà-
þò. Ñåãîäíÿ óâàæàå-
ìûé æåëåçíîäîðîæ-
íèê ÀÊ «ÆÄß» - íàø 
ãîñòü.
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– Юрий Викторович, почему вы вы-
брали именно профессию железнодо-
рожника?

– Хороший вопрос! Работать на желез-
ной дороге интересно. Я бы даже ска-
зал, в этой работе своя, особая романти-
ка. Железнодорожник - человек закален-
ный, выносливый, он должен быть всег-
да готов к любым ситуациям. А меня всег-
да привлекала романтика путевой жиз-
ни, дальние поездки. На моем пути всег-
да встречались сплоченные коллективы 
и это только укрепляло и укрепляет мой 
жизненный потенциал. Сейчас, с высоты 
времени, могу с уверенностью сказать: 
моя работа – мое призвание. Моя мечта!

– То есть, вы хотите сказать, что 
ваша профессия - сбывшаяся мечта?

– Совершенно верно! Я работаю в ЖДЯ 
с прошлого года, а кажется, что это было 
всегда. Работа в компании мне очень нра-
вится, я иду на работу в приподнятом  на-
строении, с предвкушением встречи с 
родным коллективом, проводниками. Сам 
я полжизни работаю под стук колес. В 
профессию пришел с 1994 года, работал 
в пассажирских вагонах. Начинал с мало-
го – работал проводником. Сказать, что я 
ничего не соображаю в поездах и их спе-
цифике – ничего не сказать. С точки зре-
ния профессионализма, знаю все, что 
только можно знать о поездах с внутрен-
ней и внешней позиций. 

– Вы работаете в ЖДЯ второй год. 
И вас сразу взяли механиком-бригади-
ром?

– Нет, начинал проводником. И за ко-
роткое время «вырос» (Смеется). 

– Работать проводником трудно?
– Профессия проводника на самом 

деле очень сложная, тяжелая, особен-
но в зимний период. Я сам на себе испы-
тал все эти трудности, поэтому стараюсь 
всегда понять и поддержать наших про-
водниц. Весь этот нелегкий труд ложит-
ся на хрупкие плечи наших девчат-про-
водниц. Вот люди думают: что такое про-
водник? Подумаешь, собрал билеты, раз-
нес чай, постельное белье, и все. На са-
мом деле, чтоб стать проводником, нужно 
учиться, изучить техническую часть, обо-
рудование, а потом контролировать его 
работу, нужно знать основы медпомощи и 
многое другое. 

Проводники отчитываются о состоянии 
вагонов, как машины проходят техосмотр, 
так и вагоны, а я за это отвечаю. В пути 
тоже надо все контролировать. 

– А что входит в ваши основные 
обязанности, как механика-бригади-
ра?

– Механик-бригадир в поезде самый 

главный человек, с большой мерой ответ-
ственности за всех пассажиров, поездную 
бригаду и за безопасность движения. Я 
должен держать под контролем все, что 
происходит в поезде:отвечать за своев-
ременную отправку и прибытие поезда, 
за безопасность пассажиров в пути, одно-
временно руководить работой проводни-
ков всех вагонов и технического персона-
ла. В мою компетенцию входит разреше-
ние конфликтных ситуаций и работа с жа-

лобами пассажиров.
– Да, ответственность большая. 

Вы специально где-то учились?
– Да, я учился на проводника пасса-

жирских вагонов, сразу после армии. 
Работал в МПС - министерство путей со-
общения, в то время было такое. Родом 
я из Кемеровской области, город Тайга. 
Родители приехали в город Тында в 1974 
году строить БАМ. Мне тогда было всего 
три года. Вырос и окончил школу в Тынде, 
потом учился, получил профессию тех-
ника по электроснабжению. Как я уже от-
метил, работаю в пассажирских вагонах №
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с 1994 года. И теперь я механик-брига-
дир пассажирского поезда по маршруту 
Нижний Бестях – Тында. Без поездов не 
мыслю своей жизни. Сам до сих пор живу 
в Тынде, но в моих планах переехать на 
ПМЖ в Алдан. Так удобнее как для рабо-
ты, так для жизни в целом.

– А сколько у вас в подчинении че-
ловек?

– В подчинении от восьми до двадцати 
проводников. Это зависит от длины соста-
ва, сколько прицепится вагонов. Железная 
дорога - это высокоразвитый организм, где 
каждый выполняет не только свою рабо-
ту, а общую задачу. У нас очень сплочен-
ный и дружный коллектив, как говорит-
ся «один за всех – все за одного». В ра-
дости и в беде мы всегда рядом. Вместе 
решаем сложные задачи, проблемы, никто 
в стороне не остается – а это очень важ-

но! Конечно, без сложностей и ошибок не 
бывает, самое главное, чтобы они не были 
роковыми. Работаем согласно должност-
ной инструкции, правилам технической 
эксплуатации, нормативным актам - это 
вообще наша библия. За нарушение всего 
перечисленного следует наказание. 

– Ой, а какие наказание применяют-
ся в компании?

– Смотря какое нарушение. Насколько 
известно, лишают премии, выговор или 
увольнение. Но в моей практике я с этим 
еще не сталкивался, и мои подчиненные 
тоже. Стараемся работать без ошибок.

– На каких перевозках работать 
сложнее?

– На пассажирских, конечно. У тебя за 

плечами больше ста человек. График на 
скоростных поездах очень жесткий, на-
значенное расстояние нужно пройти за 
определенное время, ездить строго по 
графику движения поездов. Ночных смен 
на пассажирских всегда больше. У нас, 
например, график работы – 15 дней не-
прерывной работы, 15 дней – отдых. Тем 
не менее, меня все устраивает.

– А какой вы руководитель?
– Справедливый. Человечность, пони-

мание и доверие считаю основами своего 
руководства. Доверие важнее всего, это 
основа хороших взаимоотношений с кол-
лективом. Некоторые применяют модное 
слово «босс». Это не ко мне. Я не босс, а 
старший товарищ, наставник и друг.

– С какими сложностями вы встре-
чались?

– В нашей профессии, бывает всякое. 
Возникают сложности, связанные с  экс-
плуатацией подвижного состава в услови-
ях низких температур или  с разрешени-
ем  ситуаций с пассажирами которые не 
подпадают под требования нормативных 
документов по перевозке пассажиров или 
грузобагажа. Помню один случай. Когда 
я работал начальником поезда, в другом 
регионе, во время стоянки одна родитель-
ница и ее сестра ушли на рынок, оставив 
одного ребенка в вагоне. И что вы дума-
ете? Они до того торопились, что сели 
в другой поезд,  нам пришлось взять на 
себя ответственность и довезти мальчика 
до следующей остановки. Все заверши-
лось благополучно.

– Сейчас животные вышли из леса 
к человеку. Случалось, что на рельсы 
выбегали дикие зверюшки?
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– Наши сотрудники видели медведи-
цу с двумя медвежатами, они бродили по 
станции Селигдар. Я лично видел перед 
Бестяхом оленей. Очень интересно, ко-
нечно!

– Какие условия обеспечивает ЖДЯ 
своим сотрудникам?

– Все социальные гарантии, страховые 
выплаты, премии. Мы знаем, когда полу-
чим аванс и зарплату. Для сотрудников 
бесплатен проезд на поезде по России 
один раз в два года в купе, на членов се-
мьи хорошие скидки.

– Насколько доступен в компании 
карьерный рост?

– Никто не станет начальником, не 
пройдя путь от помощника машиниста 
или проводника. Если ты себя хорошо 
проявишь, то будешь расти. Взять хотя 
бы мой личный пример. Я в компании 
всего второй год, устроился бортпровод-
ником – и уже механик-бригадир. И очень 
горжусь таким доверием ко мне со сторо-
ны руководства компании. Это очень хо-
роший стимул для дальнейшей плодот-
ворной и организованной работы.

– Чем занимаетесь в свободное от 
работы время?

– Стараюсь без дела не сидеть. Люблю 
читать, обожаю путешествовать, конечно, 
во время отпуска, а еще я - заядлый ав-
толюбитель. У нас график, как я уже от-
метил, 15 через 15. Стараюсь полноценно 
отдохнуть, но с пользой для дома и себя. 
Поскольку 15 дней я дома, успеваю сос-
кучиться по работе, родному коллективу, 
стуку колес (Смеется).

– Как родные относятся к вашей 
работе?

– С пониманием. Ждут, когда я приез-
жаю, очень радуются. У меня двое детей: 
сын и дочка, школьники. Когда я в пути, 
очень скучают. 

– А какой вы дома? Вы строгий 
отец?

– Дома я мягкий и пушистый, поклади-
стый, добрый. Дети меня любят. Бываю с 
ними строг, но по делу, я их очень люблю! 
Планирую переехать в Алдан, по окончанию 
дочки 11 классов, через два года.

– Вы охотник, рыбак или ягодник?
– Ни то, ни другое! Но люблю приро-

ду, стараюсь по возможности выезжать 
в лес с детьми, друзьями, просто отдох-
нуть, подышать воздухом, любоваться 
нашими просторами, покататься на лод-
ке, на шашлыки. В Якутии очень красивая 
природа, своя, необыкновенная красота. 
В отпуск стараюсь выезжать. На Кавказе 
мне очень понравилось, горы, замеча-
тельная природа, гостеприимные люди.

– Как вы пережили локдаун?

– Хорошо. К счастью, коварный вирус 
обошел меня стороной, работал в обыч-
ном режиме. Безопасность пассажиров и 
сотрудников для нас сейчас самое основ-
ное. Проводится определенная работа: 
дезинфицируются все контактные поверх-
ности: ручки и поручни в вагонах, столики, 
стены. Персонал обеспечен всеми необ-
ходимыми средствами защиты: масками, 
перчатками и антисептиками, регулярно 
проводится термометрия, как у персона-
ла, так у пассажиров. Также мы просим 
пассажиров, на основании рекомендаций 
Роспотребнадзора, соблюдать масочный 
режим. Если у кого-то с собой не оказа-
лось маски, ее всегда можно приобрести 
в поезде и на вокзалах. Персонал очень 
четко следит за чистотой белья, стаканов, 
обработке вагонов между рейсами.

– Отлично! И напоследок – ваши по-
желания пассажирам АО «АК «ЖДЯ»

– Хочу  пригласить жителей Якутии 
стать пассажирами нашего  поезда и ва-
гонов беспересадочного сообщения.
Железнодорожный транспорт  - это са-
мый безопасный и комфортный вид тран-
спорта. А мы, в свою очередь, обеспечим 
нашим пассажирам безопасность, заботу, 
уют. Счастья, здоровья, мира всем вам, 
дорогие наши!

Беседовала Наталья АН
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ËÞÁÈÌÈÖÀ ÏÓÁËÈÊÈ 
ÑÂÅÒËÀÍÀ ËÀÇÀÐÅÂÀ
ÏÎÊÎÐÈËÀ ÊÎËËÅÊÒÈÂ 
ßÊÓÒÑÊÈÕ ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÈÊÎÂ 
Â ÄÅÍÜ ÐÎÑÑÈÈ! 
Îíà ÿâèëàñü ïóáëèêå, ñîáðàâ-
øåéñÿ â êóëüòóðíîì Öåíòðå 
Àêöèîíåðíîé êîìïàíèè 
«Æåëåçíûå äîðîãè ßêóòèè» â ã. 
Àëäàí, õðóïêàÿ, îáàÿòåëüíàÿ è 
ñïîðòèâíàÿ. Ñ ïåðâûõ ìèíóò ïî-
êîðèëà «æèâûì» èñïîëíåíèåì 
èçâåñòíûõ õèòîâ è, êàê îáû÷íî, 
ñòèëüíûì è óõîæåííûì âíåø-
íèì âèäîì. Ýòî áûë íå ïðî-
ñòî êîíöåðò, à  ïîëóòîðà÷àñî-
âîé «çàäóøåâíûé» ðàçãîâîð 
ëó÷øèõ äðóçåé. Êàçàëîñü, ÷òî 
Ñâåòëàíà çíàëà êàæäîãî çðèòå-
ëÿ â çàëå.

Будучи солисткой знаменитого ансам-
бля «Синяя птица», а затем одной из 
успешных вокалисток российской эстра-
ды, она влюбила своими песнями в себя 
всю страну.  А особенно, одного успеш-
ного бизнесмена, с которым недавно от-
метила серебряную свадьбу. С рожде-
нием семьи и дочери творческая жизнь 
перестала быть важной, но временно. 
Светлана продолжает гастролировать по 
России, странам СНГ и выступает с кон-
цертами за рубежом, где её ждут наши со-
отечественники.

Отдельная благодарность Артистке за 
редкое чувство безмерного уважения к 
своему зрителю. Светлана уделила вни-
мание индивидуально каждой фотокаме-

ËÞÁÈÌÈÖÀ ÏÓÁËÈÊÈ ËÞÁÈÌÈÖÀ ÏÓÁËÈÊÈ ËÞÁÈÌÈÖÀ ÏÓÁËÈÊÈ ËÞÁÈÌÈÖÀ ÏÓÁËÈÊÈ 
ÑÂÅÒËÀÍÀ ËÀÇÀÐÅÂÀÑÂÅÒËÀÍÀ ËÀÇÀÐÅÂÀÑÂÅÒËÀÍÀ ËÀÇÀÐÅÂÀÑÂÅÒËÀÍÀ ËÀÇÀÐÅÂÀ
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ре своих слушателей, остави-
ла на память личную открыт-
ку с автографом и ответила 
на вопросы, которыми инте-
ресуются поклонники:

– Развелась с мужем? 
– Не верьте, это чепуха, 

«желтые» газеты сочиняют 
небылицы, у нас с мужем все 
прекрасно, просто он не лю-
бит отпускать меня надолго 
на гастроли, а если отпуска-
ет, то с напутствием: «поеха-
ла, самовыразилась и… до-
мой»! Я сделала в своей жиз-
ни очень правильный выбор: 
петь песни – это хорошо, но 
для женщины самое главное 
– выйти замуж. Спрятаться 
за мужское плечо, опереть-
ся на стеночку и знать, что он 
о тебе подумает, не надо ло-
мать голову над тем, что бу-
дет с тобой завтра. И я очень 
благодарна судьбе, что 25 лет 
живу с человеком, за которо-
го спряталась и хочу – пою, 
не хочу – занимаюсь други-
ми делами. У нас с Валерой, 
он бизнесмен в строительной 
отрасли, совместная дочь 
Наташа.

– Вы для своего Валерия 
поете? 

– Мы все вместе поем! Он, 
я и дочь. Очень любим песню 
«Здравствуй, как ты живешь» 
из моего репертуара в «Синей 
птице». Поет ли Наташа? Она 
умеет петь, но решает сов-
сем другие задачи, работает 
в Государственной Думе.

– Светлана, сколько сде-
лала пластических опера-
ций, чтобы так отлично 
выглядеть?

– Ни одной! Я этого очень 
боюсь, но отношусь нормаль-
но к тем, кто решается на опе-
рации. 

– Как удается поддержи-
вать свою энергетику на 
таком высоком градусе? 
От чего зависит легкость 
и летучесть по залу, во-
влечение зрителей в хоро-
вод и кокетство…

– Честно говоря, я пред-
расположена к полноте, и это 
большой труд, кстати, дер-
жать себя в форме. Каждое 
утро отжимаюсь 36 раз, де-

лаю зарядку, обливаюсь ледяной водой. 
– ??? А что едите? 
– Очень слежу за своим питанием. Однажды, не-

заметно для себя, набрала 13 килограммов… 
Посмотрела свои фотографии, увидела на них уже та-
кую тетю сытую и поняла, что пора взяться за себя и 
вернуться в комфортную форму. Меня сразу стали пу-
гать, что, если я похудею, у меня обвиснет кожа. Но 
я никого не послушала и избавилась от лишних ки-
лограммов, и, слава Богу, ничего не обвисло, не про-
висло. Наоборот, я почувствовала себя обновленной, 
стройной, поняла, что полна сил, энергии, внутренней 
любви. Одним словом, остановила себя очень жест-
кой диетой, исключила все мучное, сладкое. Ем мясо, 
фрукты, овощи. Могу иногда позволить маленький 
кусочек шоколада. Практически помог голод.  С той 
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поры избирательно отношусь к еде. Ну и, 
повторюсь, занимаюсь спортом. Как-то 
Ляйсан Утяшева в разговоре сказала, что 
не надо рваться в спортивный зал, доста-
точно 15 минут в день заставлять себя де-
лать упражнения, и этого будет вполне до-
статочно. Так, кроме обливаний ледяной 
водой, умываюсь замороженными насто-
ями трав и цветов, отжимания по утрам, 
ничего особенного и не делаю. Все очень 
просто. 

– Вас не часто показывают по те-
левизору? 

– Можно часто слышать этот вопрос, 
но я «не парюсь» по этому поводу. Я спе-
ла очень много хороших песен, которые 
нравятся людям. Вот песню «Мама» даже 
дети перепевают, или «Возвращайся до-
мой», да Вы же сегодня видели, что ни 
одна песня не пелась мной в одиночку, 
зал держал меня в тонусе, зная и слова, и 
мотив всех шлягеров, а сколько я еще не 
спела!? Это и «Мой чужой», и «Измена» 
…  Поэтому совершенно спокойно живу 
и знаю, что не напрасно записывала пес-
ни и хочу видеть тех людей, кто сегод-
ня не сходит с экранов, лет так через 20. 
Вспомнят ли о них зрители, споют ли без 
них или с ними вместе то, что популярно 
сегодня…  А мои песни на слуху всегда. 

– Вы довольны своей судьбой певи-
цы?

– Да это же Богом даденная работа: ты 
занимаешься любимым делом, ездишь по 
разным странам и городам, встречаешься 
с интересными людьми, которые готовы 
тебя безмерно благодарить за голос, за 
душевные песни, за те объятия, какие мы 
дарим друг другу, как, например, сегодня 
в этом зале. Представляете, и за твое та-
кое вот счастье общения тебе еще и день-
ги платят! Это артист понимает, когда он 
уже очень долго на сцене, когда он не вре-
менный человек на ней. И вот тогда прихо-
дит истинная оценка ценностей. 

Р.S.  
Остаётся позавидовать немногочи-

сленным зрителям, которых вместил наш 
концертный зал, тем, кому посчастливи-
лось воочию встретиться со Светланой 
Лазаревой, послушать ее живой голос, 
вместе спеть, погрустить и посмеяться. 
Пожелаем Светлане здоровья и удачи! 
Будем ждать новой встречи!

Ольга Жукова
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ÏÅÂÈÖÀ 
ÑÀÕÀß: 
ß ËÞÁËÞ 
ÏÎÅÇÄÀ!
À ÑÅÉ×ÀÑ È ßÊÓÒßÍÅ ÓÁÅÄÈËÈÑÜ Â ÒÎÌ, ×ÒÎ 
ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÛÉ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒ - ÑÀÌÛÉ ÍÀÄÅÆÍÛÉ 
È ÂÛÃÎÄÍÛÉ ÂÈÄ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒÀ
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– Сахая - это мой творче-
ский псевдоним. Его придумал 
Николай Донской. В начале 90-ых 
он предложил мне записать аль-
бом. Я должна была петь, а дру-
гая девушка – певица и танцовщи-
ца исполнять под эти песни танец 
с эротическим уклоном. В общем, 
надо было создать образ такой 
сексапильной девушки. Альбом 
мы записали очень быстро, бук-
вально за две недели. Но та де-
вушка вдруг почему-то отказалась 
танцевать. В итоге мне пришлось 
самой выйти на сцену, о которой я 
мечтала с детства. 

Так я «нечаянно» стала зве-
здой. Альбом разошёлся быст-
ро, как горячие пирожки, а я стала 
популярной певицей. И началась 
моя профессиональная деятель-
ность  на якутской эстраде.

Владлена и Сахая – это две 
разные женщины. Сахая – это 
имидж, а в жизни я другая: про-
стая, скромная женщина. Но ког-
да я выхожу на сцену, я «заво-
жусь» от песен, от моей публики, 
и выплескивается что-то другое 
- выходит яркая, зажигательная 
Сахая, и начинается действо... 

– Какое у вас образование? 
– Я всю жизнь учусь, - улыбается 

певица. – Окончила Арктический 
государственный институт куль-
туры и искусств (АГИКИ), факуль-
тет якутской филологии и куль-
туры Якутского государственно-
го университета (ныне – СВФУ), 
факультет эстрады ГИТИС, а 
также Академию управления 
(РАНХИГС). А по первому обра-
зованию я медик, окончила меди-
цинское училище. Когда Николай 
Донской нашел меня, я работа-
ла медсестрой в Детском тубер-
кулёзном санатории. До этого ра-
ботала в клинико-диагностиче-
ской лаборатории в первой поли-
клинике. Пять лет я посвятила ме-
дицине и после того, как состоя-
лась в качестве певицы, решила 
сменить профессию. Наверное, 
это всё-таки судьба, потому что 
мои родители – люди культуры. 
Мама работала в нотно-музы-
кальной библиотеке НВК «Саха», 
отец всю жизнь пел в хоре, был 
директором музыкальной шко-
лы, оба очень творческие люди. 
У отца очень красивый голос – те-
нор, он учился вместе с Семёном 

Åå íàçûâàþò ïðèìà-
äîííîé ÿêóòñêîé ýñòðà-

äû. Îíà íå íóæäàåò-
ñÿ â ïðåäñòàâëåíèè. Ýòî 

îíà áûëà ìåäñåñòðîé è ñ 
ë¸ãêîé ðóêè ïðîäþñåðà 

Íèêîëàÿ Äîíñêîãî ïðîñ-
íóëàñü îäíàæäû çâåç-                      

äîé. À åù¸ îíà                                        
èìååò ÷åòûðå(!) âûñøèõ 

îáðàçîâàíèÿ. Äà, ýòî âñ¸ 
î íåé, Âëàäëåíå (Ñàõàå) 

Áóðíàøîâîé — ïåâèöå, 
ðåæèññåðå, çàñëóæåí-

íîé àðòèñòêå Ðåñïóáëèêè 
Ñàõà (ßêóòèÿ). 

Ñåãîäíÿ Ñàõàÿ –íàø 
ãîñòü. Êàê Âëàäëåíà ñòà-
ëà Ñàõàåé, î ÷åì ìå÷òà-
þò ñóïðóãè Áóðíàøîâû, 
êàê âûæèòü â ïàíäåìèþ 
è î ìíîãîì äðóãîì çâåç-

äà  ýñòðàäû ðàññêàçûâàåò 
òîëüêî ÷èòàòåëÿì íàøåãî 

æóðíàëà.
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Оконешниковым, пел оперные партии, но 
он почему-то не состоялся как певец. Но 
зато как музыкальный руководитель папа 
работает до сих пор и очень радуется, что 
я состоялась как певица. 

– Да, дипломы и учебные заведения 
впечатляют! А теперь о вашей се-
мье. Все знают о вашем творческом 
и семейном тандеме с Александром 
Бурнашовым. Как вы познакомились, 
трудно ли двум творческим людям 
жить вместе?

– Мы с Александром поженились в 
2002 году, а знакомы с детства. Так полу-
чилось, что мой отец после развода с ма-
мой, женился на родной тёте Александра. 
Можно сказать, что Саша – мой кузен, мы 
как бы родственники, но, конечно, не кров-
ные. Мы с ним очень долгое время рабо-
тали вместе в группе Аркадия Алексеева, 
ездили на гастроли, а в 2002 году поже-
нились. Я очень счастлива в браке, мой 
муж самый лучший, самый понимающий. 
Думаю, что не каждый мужчина может 
выдержать такое, когда у жены концерты 
допоздна, когда она часто на гастролях. 
Ведь мужчинам свойственна ревность, им 
неприятно, когда женщина преображает-
ся, когда у неё есть поклонники, когда её 
любят. Но Александр сам творческий че-
ловек, он меня понимает, мне очень по-
везло с ним, мы по жизни всегда вместе. 
У нас двое детей. Старшему 15 лет, он пе-
решёл в 9-й класс, а младшему 3 года. 
Мы очень счастливы, что у нас есть дети. 
Но хотелось бы, чтобы у нас была много-
детная семья, мечтаем о дочке… 

– Вы какая мама, строгая? Как сы-
новья относятся к тому, что их 
мама – звезда? 

– Да, мама я строгая. Александр очень 
балует детей, особенно младшего, поэто-
му мне поневоле приходится быть стро-
гой. То, что я артистка – для детей это в 
порядке вещей, это такая же работа, как 
и любая другая. Мама поехала на рабо-
ту, она поёт, она на сцене, её показыва-
ют по телевизору – для них это нормаль-
но. Конечно, дети восхищаются мной, ра-
дуются, они со мной участвовали в соль-
ных проектах, мы все вместе вчетвером 
выходили на сцену в якутских костюмах. 
Так что наши сыновья знакомы со сценой, 
они же закулисные дети. А недавно мы 
сняли клип, посвящённый сыновьям. 

– Сахая, как вам удаётся так ши-
карно выглядеть? Что вы делаете 
для поддержания формы? 

– Это всё благодаря руке визажиста, 
моего самого близкого друга и супермега-
талантливого человека. Он, как режиссёр, 
работает над образами, помогает мне на №
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концертах. Это мой сти-
лист Дмитрий Васильев. 
Ну, и конечно, фитнесс, 
йога – это обязатель-
но. Хотя бы раз в неде-
лю надо выкраивать вре-
мя на занятия, ведь это, 
прежде всего - здоровье. 
Придерживаюсь принци-
пов правильного питания, 
но за исключением тех мо-
ментов, когда бываю на     
гастролях или когда еду до-
мой, в село Табага Мегино-
Кангаласского района. Там 
у нас сайылык, ферма, там 
совершенно другая, на-
туральная, пища: смета-
на, сливки, парное молоко, 
ягоды, мясо. И, конечно, я 
там, что называется, рас-
слабляюсь по полной. 

– Многие российские 
артисты жалуются, 
что из-за пандемии по-
теряли доходы. Как на 
вас повлияла пандемия? 

– Пандемия нас как-то 
объединила, закалила. Мы 
закалились как семья, ста-
ли еще дружнее, стали бо-
лее бережно относиться 
друг к другу, к родственни-
кам, к друзьям, стали еще 
больше ценить свои отно-
шения. Мне кажется, что 
это сейчас у всех так.

В пандемию мы были 
вынуждены открыть свою 
кондитерскую. Я поняла, 
что глупо просто так сидеть 
дома, что надо открывать 
свой бизнес. Наша конди-
терская «Сахая» прорабо-
тала очень хорошо почти 
8 месяцев. Мы открылись 
прошлой осенью и работа-
ли до апреля, пока не выш-
ли на свою основную рабо-
ту. Это для нас был новый 
опыт, у нас было очень 
много благодарных кли-
ентов. Бабушки, дедушки 
звонили из улусов и зака-
зывали для своих внуков 
«вкусняшки» с открытка-
ми. Мы были для них свя-
зующим звеном, это было 
так здорово! Вообще, пан-
демия показала, что мож-
но пережить всё, если есть 
близкие люди. №
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– Артистам приходится много 
ездить, какой вид транспорта вы 
любите? 

– Вообще, я люблю поезда, ведь 
почти все поездки на вокальные кон-
курсы были по железной дороге. 
Засыпать под стук колес, любоваться 
видом из окна - это же просто здорово! 
Вспоминаю поездку в Одессу. Тогда 
я участвовала в фестивале пароди-
стов «Большая разница», где веду-
щими были Иван Ургант и Александр 
Цекало. Я прошла в финал, и мы по-
ехали из Москвы в Одессу на поезде. 
Это была замечательная поездка, все 
были молодые, талантливые, было 
столько знакомств! А обратная дорога 
до Москвы была ещё интереснее. И с 
семьёй мы очень любим путешество-
вать на поездах.Нравится «Сапсан», 
из Москвы до Питера очень быстро и 
комфортно можно доехать.

А сейчас и якутяне убедились в 
том, что железнодорожный транс-
порт - самый надежный и выгодный 
вид транспорта. В 2019 году состоя-

лось открытие железнодорожного  во-
кзала в Нижнем Бестяхе. В прош-
лом году мы отметили 25-летие со 
дня основания АК «Железные доро-
ги Якутии». Я очень благодарна гене-
ральному директору ЖДЯ Василию 
Владимировичу Шимохину за то, что 
приглашает меня на такие праздники, 
юбилейные мероприятия. В этом году 
я также была приглашена на откры-
тие маршрута Нижний Бестях-Тында, 
Владивосток. 

Пользуясь случаем, хочу побла-
годарить всех железнодорожников 
Якутии за их самоотверженный труд. 
Желаю компании «Железные дороги 
Якутии» дальнейшего роста экономи-
ческих и финансовых показателей, а 
всем её сотрудникам — крепкого здо-
ровья и благополучия!

– Спасибо за интервью!

Марина ЗАБОТИНА
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Ðåñïóáëèêà Ñàõà (ßêóòèÿ)— ñà-
ìûé áîëüøîé ïî ïëîùàäè ñóáú-
åêò Ðîññèéñêîé Ôåäåðàöèè â å¸ 
ñîñòàâå, à òàêæå ñàìàÿ áîëüøàÿ 
àäìèíèñòðàòèâíî-òåððèòîðèàëü-
íàÿ åäèíèöà â ìèðå. 

По размеру территории Якутия превос-
ходит Аргентину — восьмое государство в 
мире по площади. Якутия также превосхо-
дит площадь Индии (если не брать в учёт 
спорную территорию Кашмир, тогда пло-
щадь Индии будет 3 065 027 км², а не 3 
287 263 км²). Однако население республи-
ки меньше одного миллиона человек, что 
делает плотность населения в ней одной 
из самых низких в России (меньшую плот-
ность имеют только Чукотский и Ненецкий 
автономные округа и Магаданская об-
ласть).

Входит в Дальневосточный фе-
деральный округ, является частью 

Дальневосточного экономического райо-
на.

Образована 27 апреля 1922 года как 
Якутская АССР в составе РСФСР, хотя 
Якутский уезд, близкий по территории 
современной Якутии, возник ещё в 1638 
году.

27 сентября 1990 года Верховный 
Совет Якутской АССР объявил о пре-
образовании автономии в Якутскую-
Саха Советскую Социалистическую 
Республику.

В 1991 году Якутская-Саха ССР по-
лучила своё современное название — 
Республика Саха (Якутия).

Якутия — регион с высоким уровнем 
природно-ресурсного экономического по-
тенциала. Известен экстремальными кли-
матическими условиями: зимы здесь наи-
более холодные среди всех регионов 
мира, не считая тех, где нет постоянного 
населения или оно незначительно.

Государственные языки: саха (якут-
ский) и русский. В местах компактного про-

Ðåñïóáëèêà Ñàõà (ßêóòèÿ)— ñà- Дальневосточного экономического райо-

Ðåñïóáëèêà 
Ñàõà (ßêóòèÿ)
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живания коренных малочисленных наро-
дов Севера, согласно Конституции рес-
публики, официальными являются язы-
ки этих народов. К ним могут относиться 
эвенкийский, эвенский, юкагирский, дол-
ганский, чукотский языки, распространён-
ные в Республике Саха.

Якутия — единственный субъект 
Российской Федерации, на территории 
которого применяется время трёх часо-
вых поясов, разница с московским време-
нем составляет +6, +7, +8 часов.

Общая площадь территории Якутии 
составляет 3103,2 тыс. км².

Якутия расположена в северо-вос-
точной части Сибири. Граничит на вос-
токе с Чукотским автономным округом, 
Магаданской областью, на юго-востоке — 
с Хабаровским краем, на юге — с Амурской 
областью и Забайкальским краем, на юго-
западе — с Иркутской областью, на запа-
де — с Красноярским краем, на севере 
её естественные рубежи образуют моря 
Лаптевых и Восточно-Сибирское. Общая 
протяжённость морской береговой линии 
превышает 4,5 тыс. км.

Более 40 % территории Якутии нахо-
дится за Северным полярным кругом. К 
территории Якутии относятся Но во си бир-
ские, Большой и Малый Беги че вы, Мед-
ве жьи острова. Протяжённость респу-
блики с севера на юг — 2000 км, с запа-
да на восток — 2500 км. Самая западная 
точка — на границе с Красноярским кра-
ем (106° в. д.), восточная — на границе 
с Чукотским автономным округом (163° 
в. д.), южная — на Становом хребте, на 
границе с Амурской областью (55°30’ с. 
ш.), северная материковая — на мысе 
Нордвик (74° с. ш.) и северная островная 
— на острове Генриетты (77° с. ш.). Леса 
занимают 4/5 территории.

ÐÅËÜÅÔ
Якутия характеризуется многообрази-

ем природных условий и ресурсов, что   
обусловлено физико-географическим по-
ложением её территории. Большую часть 
занимают горы и плоскогорья, на долю ко-
торых приходится более ⅔ её поверхно-
сти, и лишь ⅓ расположена на низменно-
сти. Самая высокая точка — гора Победа 
(3147 м, по другим данным 3003 м, нахо-
дится на хребте Черского) или Мус-Хая 
(2959 м, по другим данным 3011 м, нахо-
дится на хребте Сунтар-Хаята). В Якутии 
также расположен Верхоянский хребет.

Западную часть Якутии занима-
ет одно из крупнейших плоскогорий — 
Среднесибирское.

Крупнейшие низменности: 
Центральноякутская, Колымская, вос-

точная часть Северо-Сибирской 
низменности.

Якутия — один из наиболее речных 
(700 тыс. рек и речек) и озёрных (свыше 
800 тыс.) регионов России. Общая про-
тяжённость всех её рек составляет око-
ло 2 млн км, а их потенциальные гидро-
энергоресурсы оцениваются почти в 700 
млрд кВт•ч в год. Крупнейшие судоход-
ные реки: Лена (длина — 4400 км), Вилюй 
(2650 км), Оленёк (2292 км), Алдан (2273 
км), Колыма (2129 км), Индигирка (1726 
км), Олёкма (1436 км), Анабар (939 км) и 
Яна (872 км).

На территории республики находятся 
крупные озёра — Бустах, Лабынкыр и др.

ÏÐÈÐÎÄÀ
Животный мир Якутии: розовая чай-

ка, стерх, белый медведь, домашняя ло-
шадь, северный олень. 

Большая часть территории Саха 
(Якутии) расположена в зоне средней 
тайги, которая к северу сменяется зона-
ми лесотундры и тундры. Почвы преиму-
щественно мерзлотно-таёжные, дерно-
во-лесные, аллювиально-луговые, горно-
лесные и тундро-глеевые. Леса занимают 
около 4/5 территории. В долинах рек и на 
аласах распространены луга. На побере-
жье и вершинах гор — кустарниковая тра-
вянистая растительность и лишайники.

Сохранились песец, соболь, заяц-бе-
ляк, горностай, лисица, ондатра, северный 
олень, колонок, американская норка и др. 
В бассейне Олёкмы встречается изюбрь, в 
горной тайге на юге и юго-востоке — кабар-
га; в горах Восточной Якутии — снежный ба-
ран. В тундре интродуцирован овцебык (на 
полуострове Терпяй-Тумус, в дельте Лены, 
на кряжах Прончищева и Чекановского, на 
острове Большой Бегичев в Хатангском за-
ливе, и в низовьях Индигирки в районе по-
сёлка Чокурдах). В морских, речных и озёр-
ных водоёмах насчитывается около 50 ви-
дов рыб, преобладающими из которых явля-
ются лососёвые и сиговые.

Территория этого края также извест-
на как место массового гнездования бо-
лее 250 видов птиц. Среди них такие ред-
кие, как розовая чайка, белый и чёрный 
журавли, кроншнеп-малютка и кречет, за-
несённые в Международную Красную 
книгу. На территории Якутии находятся 
национальные парки «Ленские столбы» и 
«Кыталык», а также Олёкминский и Усть-
Ленский заповедники.

ÊËÈÌÀÒ
Климат резко континентальный, отли-

чается продолжительным зимним и корот-
ким летним периодами. Апрель и октябрь 
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в Якутии — зимние месяцы. Разница тем-
ператур самого холодного месяца (янва-
ря) и самого тёплого (июля) составляет 
70—75 градусов. По абсолютной величи-
не минимальной температуры (в восточ-
ных горных системах — котловинах, впа-
динах и других понижениях — до −70 °C) 
и по суммарной продолжительности пе-
риода с отрицательной температурой (от 
6,5 до 9 месяцев в год) республика не 
имеет аналогов в Северном полушарии. 
Абсолютный минимум температуры прак-
тически везде в республике ниже −50 °C.

ÈÑÒÎÐÈß
Археологами установлено, что древ-

ний человек заселил Якутию уже в ран-
нем палеолите. К этому же времени отно-
сятся первые археологические памятни-
ки, датируемые в рамках от 300 тысяч до 
10 тыс. лет назад. Наиболее известные 
и хорошо изученные из них – это позд-
непалеолитические стоянка Бунге-Толля 
1885, Буор-Хая/Орто-Стан, Янская сто-
янка и стоянка Диринг-Юряхдирингской 
культуры, которая расположена в сред-
нем течении реки Лены.

Эпоха мезолита представлена сум-
нагинской археологической культурой 
(10,5—6,2 тысячи лет до нашей эры). 
Обитатели Жоховской стоянки (остров 
Жохова в Восточно-Сибирском море, 
Новосибирские острова) жили 9 тыс. лет 
назад и занимались разведением ездо-
вых собак.

Начиная с середины I тысячелетия н. 
э. на территории Якутии появились пред-
ки эвенов и эвенков. К XIII в. тунгусские 
племена расселились на Средней Лене, 

Вилюе, Олёкме. Приход предков якутов в 
Ленский край заставил их отойти к западу 
и востоку от Лены.

Предполагается, что тюркоязычные 
племена переселялись на территорию 
современной Якутии несколькими вол-
нами, последняя из которых приходится 
на XIV—XV века. Якуты как народность 
сформировались в бассейне Средней 
Лены. Здесь произошло окончательное 
формирование народа на основе сме-
шения пришлых тюркоязычных племён 
с местными палеоазиатскими родами, а 
также с пришлыми монголоязычными хо-
ринцами и тунгусами.

Распространение скотоводства внесло 
значительные изменения в хозяйствен-
ную жизнь региона. Предки якутов при-
внесли в регион ремесленное производ-
ство (кузнечное, ювелирное, гончарное 
и др.), строительство жилищ постоянно-
го типа. Уже к началу XVII века якутские 
роды жили в бассейнах Индигирки и Яны, 
продвинув в арктические районы Якутии 
культуру разведения крупного рогатого 
скота и табунного коневодства.

ßÊÓÒÈß Â ÑÎÑÒÀÂÅ 
ÐÎÑÑÈÉÑÊÎÃÎ ÃÎÑÓÄÀÐÑÒÂÀ

В первой четверти XVII века казаки-
землепроходцы достигли берегов реки 
Лены. Основанные русскими зимовья 
и остроги: Якутск, Жиганск, Верхоянск, 
Зашиверск, Среднеколымск и др. стали 
форпостами продвижения русских на се-
веро-восток Азии и далее на северо-за-
пад Америки.

В 1632 году на правом берегу Лены был 
заложен Якутский острог, положивший 
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начало будущему городу Якутску. 
Острог заложил Пётр Бекетов. Эта 
дата считается датой вхождения 
Якутии в состав Российского госу-
дарства. В 1638 году был образо-
ван Якутский уезд, позднее прео-
бразованный в Якутскую провин-
цию (1775 год) и Якутскую область 
(1784 год) Восточно-Сибирского 
генерал-губернаторства.

В XVIII веке произошла массо-
вая христианизация коренных жи-
телей края. С деятельностью пра-
вославного духовенства связаны 
развитие народного образования и 
просвещения народов Якутии, по-
явление литературы на националь-
ных языках, углубление процессов 
межэтнических взаимодействий.

Отдельной страницей в исто-
рии Якутии является ссылка. 
Ссылка началась ещё с 1640-х го-
дов. Начиная с XIX века, якутская 
ссылка по большей части стано-
вится политической. В ссылке в 
Якутии побывали декабристы, 
участники польского восстания 
1863 года, народники, эсеры, со-
циал-демократы.

ßÊÓÒÈß Â ÃÎÄÛ 
ÑÎÂÅÒÑÊÎÉ ÂËÀÑÒÈ

27 апреля 1922 года была 
образована Якутская Автономная 
Социалистическая Советская 
Республика (ЯАССР) в составе 
РСФСР.

Это политическое решение 
дало правовую и конституцион-
ную основу для формирования го-
сударственности в рамках созда-
ния нового государственного об-
разования — автономной респу-
блики СССР.

Советский период истории 
Якутии связан с широкомасштаб-
ным промышленным освоением 
её природных богатств, начало 
которому положила разработка в 
1920-е годы золотоносных алдан-
ских месторождений.

В 1927 году произошла воо-
ружённая демонстрация конфе-
дералистов, требовавших выво-
да Якутии из РСФСР с последую-
щим её присоединением к СССР 
в качестве суверенной республи-
ки. Они требовали собственно-
го закона и суда, прекращения            
эксплуатации СССР якутских при-
родных ресурсов, а также созда-
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ния правительства, не зависяще-
го от СССР.

В 1930-е годы началась эксплуа-
тация Северного морского пути, в 
устье реки Лена был построен мор-
ской порт Тикси; судоходные и воз-
душные трассы вывели из транс-
портной изоляции ранее труднодо-
ступные районы республики.

В 1950-е годы с открытием ал-
мазоносных месторождений на за-
паде республики начала созда-
ваться мощная алмазодобываю-
щая промышленная инфраструк-
тура. В 1970-е годы — развитие 
Южно-Якутского территориаль-
но-производственного комплек-
са. Также в послевоенные годы 
— развитие золотодобычи в Усть-
Майском и Оймяконском районах, 
добыча олова в Депутатском, угля 
в Томпонском, Верхнеколымском 
и Кобяйском районах. Разработка 
Лено-Вилюйской газонефтенос-
ной провинции, добыча природно-
го газа, газификация республики. 
А также многое другое. На начало 
80-х годов XX века Якутская АССР 
считалась индустриально-аграр-
ной республикой с высокими пер-
спективами дальнейшего развития 
промышленности в республике.

Велось также культурное строи-
тельство — развитие националь-
ной якутской литературы, культуры, 
а также культур других народов, на-
селяющих республику — русских, 
эвенков, эвенов, юкагиров и др.

ÐÅÑÏÓÁËÈÊÀ ÑÀÕÀ 
(ßÊÓÒÈß)

Новый этап в истории Якутии 
начался 27 сентября 1990 
года, когда была провозглаше-
на Декларация о государствен-
ном суверенитете. В этот день 
Верховный Совет Якутской АССР 
объявил о преобразовании авто-
номии в Якутскую-Саха Советскую 
Социалистическую Республику в 
составе РСФСР и СССР.

В октябре 1991 года был учреж-
дён пост президента республики. 
Первым президентом в декабре 
1991 года стал Михаил Ефимович 
Николаев. В том же году было из-
менено название республики на-
Республика Саха (Якутия).

Сейчас главой республики явля-
ется Айсен Сергеевич Николаев.
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ËÅÃÅÍÄÛ ßÊÓÒÈÈ: ËÅÃÅÍÄÛ ßÊÓÒÈÈ: 
ÄÎËÈÍÀ ÑÌÅÐÒÈ è 
ÒÀÈÍÑÒÂÅÍÍÛÅ ÊÎÒËÛ
ÑÒÐÀÍÍÛÅ ÑËÓÕÈ ÕÎÄßÒ Î 
ÇÍÀÌÅÍÈÒÎÉ ÀÍÎÌÀËÜÍÎÉ ÇÎÍÅ 
ÍÀ ÏÐÀÂÎÌ ÁÅÐÅÃÓ ÐÅÊÈ ÂÈËÞÉ
Î ìåñòå ñ ãîâîðÿùèì íà-
çâàíèåì «Äîëèíà ñìåðòè» â 
ßêóòèè õîäèò íåìàëî ëåãåíä. 
Êàæäûé æèòåëü  ðåñïóáëè-
êè ñëûøàë èñòîðèè î çàáëó-
äèâøèõñÿ îõîòíèêàõ, êîòî-
ðûå, ïåðåíî÷åâàâ òàì, âîç-
âðàùàëèñü äîìîé è óìèðà-

ëè îò íåèçâåñòíîãî íåäóãà. 
Ðàññêàçûâàþò òàêæå î íàé-
äåííûõ òåëàõ ÷ëåíîâ ãåîëîãè-
÷åñêîé ýêñïåäèöèè, ïðè÷èíà 
ñìåðòè êîòîðûõ òàê è íå áûëà 
âûÿñíåíà, ñòðàííîì îãíå è 
äðóãèõ íåïîíÿòíûõ è ïóãàþ-
ùèõ âåùàõ.
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ËÅÃÅÍÄÀ Î 
ÃÈÁËÎÌ ÌÅÑÒÅ

Знаменитая аномаль-
ная зона находится на пра-
вом берегу реки Вилюй. 
Странные и страшные слу-
хи ходят об этом потаен-
ном месте. Одни утвер-
ждают, что там скрывает-
ся вход в адские подземе-
лья, где обитают неведо-
мые существа, другие го-
ворят о многочисленных 
обломках летающих таре-
лок, скрытых в вечной мер-
злоте…

Название местности 
тоже говорит само за себя 
— Елюю Черкечех, что в 
переводе с якутского оз-
начает «долина смерти». 
Уже много лет местные 
охотники за сто верст об-
ходят этот глухой район. 

Как свидетельствуют пере-
дающиеся из уст в уста ле-
генды, там есть выступаю-
щая из земли приплюсну-
тая арка, под которой на-
ходится множество метал-
лических комнат — котлов, 
где даже в самые сильные 
морозы тепло, как летом.

В давние времена на-
ходились среди местных 
охотников смельчаки, что 
ночевали в этих помеще-
ниях. Но они потом начи-
нали сильно болеть, а те, 
что ночевали несколько 
раз подряд, стремительно 
умирали.

ÇÀÃÀÄÎ×ÍÛÅ 
ÊÎÒËÛ

Об этом таинствен-
ном месте писал еще в 
позапрошлом веке из-
вестный исследователь 
Вилюя Ричард Маак, со-
вершивший ряд экспеди-
ций в Вилюйский округ. 
Побывавший в этих краях в 
1854 году, он отметил сле-

дующее: «В Сунтаре мне 
рассказывали, что око-
ло вершины Вилюя есть 
речка, называемая Алгый 
Тимирнить (Большой ко-
тел утонул), впадающая 
в Вилюй. Недалеко от ее 
берега, в лесу, находит-
ся в земле огромный ко-
тел, сделанный из меди; из 
земли высовывается один 
только край его, так что 
собственная величина кот-
ла неизвестна, хотя рас-
сказывают, что в нем нахо-
дятся целые деревья…»

Также загадочные кот-
лы в долине упомина-
ются в письме некое-
го Михаила Корецкого из 
Владивостока. Там он рас-
сказывает следующее: 
«Долина смерти» тянет-
ся вдоль правого притока 
реки Вилюй. Все три раза 
я был там с проводником 
якутом. Что касается таин-
ственных объектов, их там, 
наверное, много, потому 
что за три сезона я видел 

«ÍÈ×ÅÃÎ ÏËÎÕÎÃÎ ÍÅ ÎÙÓÙÀËÈ, ÍÈÊÒÎ 
ÏÎÑËÅ ÑÅÐÜÅÇÍÎ ÍÅ ÁÎËÅË. ÐÀÇÂÅ ×ÒÎ Ó ÎÄ-
ÍÎÃÎ ÈÇ ÌÎÈÕ ÇÍÀÊÎÌÛÕ ×ÅÐÅÇ ÒÐÈ ÌÅÑß-
ÖÀ ÏÎËÍÎÑÒÜÞ ÂÛÏÀËÈ ÂÑÅ ÂÎËÎÑÛ. À Ó 
ÌÅÍß ÍÀ ËÅÂÎÉ ÑÒÎÐÎÍÅ ÃÎËÎÂÛ (ß ÍÀ ÍÅÉ 
ÑÏÀË) ÏÎßÂÈËÈÑÜ ÒÐÈ ÌÀËÅÍÜÊÈÕ ÁÎËß×ÊÈ 
ÐÀÇÌÅÐÎÌ ÑÎ ÑÏÈ×Å×ÍÓÞ ÃÎËÎÂÊÓ ÊÀÆ-
ÄÀß. ËÅ×ÈË ß ÈÕ ÂÑÞ ÆÈÇÍÜ, ÍÎ ÎÍÈ ÄÎ  
ÑÅÃÎÄÍßØÍÅÃÎ ÄÍß ÒÀÊ È ÍÅ ÏÐÎØËÈ», — 
ÏÈÑÀË ÊÎÐÅÖÊÈÉ.
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семь таких «котлов». Все 
они представляются мне 
совершенно загадочны-
ми. Во-первых, размер — 
от 6 до 9 метров в диаме-
тре. Во-вторых, изготовле-
ны из непонятного метал-
ла. Металл не отламыва-
ется и не куется. Даже на 
стали молоток обязатель-
но оставил бы заметные 
вмятины».

По его словам, расти-
тельность вокруг «котлов» 
аномальная, более пыш-
ная: крупнолистные лопу-
хи, очень длинные лозы, 
странная трава — выше 
человеческого роста в 1,5-
2 раза. В одном из «кот-
лов» они ночевали всей 
группой (6 человек).

Исследователь древ-

них культур Якутии 
Никита Архипов тоже пи-
сал о странных объектах: 
«Среди населения бассей-
на реки Вилюй издревле 
бытует предание о нали-
чии в верховьях этой реки 
громадных бронзовых кот-
лов-олгуев. Предание это 
заслуживает внимания, 
так как к этим предпола-
гаемым районам местона-
хождения мифических кот-
лов приурочено несколько 

речек с якутскими названи-
ями «Олгуйдах», что озна-
чает «Котельная»...»

В 1971 году были доку-
ментально засвидетель-
ствованы современными 
исследователями из горо-
да Мирный показания ста-
рого охотника-эвенка, ко-
торый, побывав в Долине 
смерти, рассказывал им, 
что в районе междуречья 
Нюргун Боотур и Атарадак 
находится металлическая 
нора, в которой лежат про-
мерзшие насквозь «шиб-
ко худые, черные одногла-
зые люди в железных оде-
ждах».

ÑÂÈÄÅÒÅËÜÑÒÂÀ 
ÑÎÂÐÅÌÅÍÍÈÊÎÂ

Однажды летом куз-

нец горно-обогатительно-
го комбината и его 14-лет-
ний сын принимали учас-
тие в сплаве леса на реке 
Ойлудах, которая проте-
кает по Долине Смерти. В 
три часа ночи отец и сын 
стали свидетелями стран-
ного явления.

По их рассказам, на про-
тивоположном берегу реки 
раскинулся странный, по-
лупрозрачный купол, рас-
тянувшийся на несколько 
километров. Светящиеся 
шары, которые снова-
ли вокруг этого купола то 
вспыхивали, то угасали.

Остановившись на про-
тивоположном берегу реки 
метрах в пятидесяти, отец 
и сын сделали несколько 
снимков этого явления на 
цифровой фотоаппарат. 
Но вскоре они вынуждены 
были покинуть свое убе-
жище, так как несколько 
вспышек были словно на-
правлены в их сторону.

Позже, изучив снимки, 
исследователи пришли к 
заключению, что отец и 
сын стали свидетелями не-
известного природного яв-
ления. Именно в этих ме-
стах, по заключению гео-
логов, очень часто нахо-
дили холмы, в основном 
состоящие из железной 
руды, обладающей силь-
ным магнитным притяже-
нием. Возможно, что в ме-
стах скопления таких хол-
мов в определенных усло-
виях образовываются ша-
ровые молнии, и притя-
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гиваются мельчайшие частицы воды. 
Вследствие этого и может возникнуть эф-
фект какой-то полупрозрачной сферы с 
шаровыми молниями.

Есть еще один странный случай встре-
чи с необъяснимым: в октябре 2000 года 
старожил города Мирного, геолог с 50-лет-
ним стажем, опытный охотник Василий 
Трофимов стал свидетелем странного яв-
ления, напугавшего его до полусмерти. 
Заночевав на зимовье в 80 километрах от 
реки Олгуйдах, он проснулся оттого, что 
из избушки внезапно сбежала его лайка. 
Мужчина вышел наружу и увидел в тем-
ноте, как что-то или кто-то перемещает-
ся по верхушкам деревьев. Сами деревья 
не прогибались, но с них полностью ска-
шивался иней. Шагающего таким образом 
объекта не было видно, но он, прибли-
зившись к зимовью, перекрыл небо так, 
что исчезли звезды. Утром Василий об-
наружил чистую от снега полосу по всему 
лесу, «покуда хватало глаз».

ÍÀÓ×ÍÛÉ 
ÏÎÄÕÎÄ

Легенда о гигантских котлах до сих пор 
пользуется огромной популярностью. Кто-
то считает, что это бывшая база иноплане-
тян, кто-то считает котлы произведениями 
рук человека. Некоторые полагают, что это 
купола огромных подземных сооружений, и 
даже приводят рассказы об охотниках, ко-
торые якобы туда спускались. Самые про-
двинутые объясняют эти странные образо-
вания и губительное воздействие местно-
сти сбросом отработанных ступеней ракет 
и подземными атомными взрывами.

Все эти загадки могут иметь вполне зем-
ное происхождение. Дело в том, что не-
что подобное регулярно наблюдается и 
в Горном Алтае, и в калмыцких Черных 
Землях. И там есть поляны, где громоздят-
ся загадочные металлические конструкции 
то искореженные, поросшие мхом, а то и 
совсем новенькие. Но при этом на стран-
ных металлических обломках отчетливо чи-
таются штампы российских и украинских 
заводов. Там тоже пересказываются исто-
рии о пастухах и охотниках, которые на-
ходили, например, небольшие серебрис-
тые цилиндры, не остывающие месяцами. 
Потом якобы эти люди умирали.

Что касается котлов, то один действи-
тельно был найден. В XVIII веке казаки на-
шли там медный котел диаметром 1,5–2 м. 
Кто его оставил, неизвестно, может быть, 
те же казаки. Что касается исполинских кот-
лов и подземных городов, то практически 
вся территория справа от Вилюйского во-
дохранилища охвачена сейсмопрофили-

рованием, которое ведет «Якутгеофизика». 
Кроме того, в этих местах велись буровые 
работы, и ничего подобного никто не видел.

В качестве таинственных «котлов» также 
вполне могли выступить фрагменты косми-
ческих ракет, потерпевших крушение при 
запуске, или отделяемые ступени, а сохра-
нившаяся в них повышенная радиоактив-
ность так же логично объясняла бы «смер-
тоносность» странных объектов. При этом 
Якутия вполне официально является одной 
из зон, где должны падать обломки носите-
ле. Но дело в том, что некоторые приведен-
ные рассказы относятся ко времени, когда 
никаких ракет еще не было в помине, как и 
ядерных бомб или атомных реакторов.

По материалам tainoe.ru, 
paranormal-news.ru

ÃÎÑÓÄÀÐÑÒÂÅÍÍÛÉ ÊÎÌÈÒÅÒ ÏÎ 
ÃÅÎËÎÃÈÈ È ÍÅÄÐÎÏÎËÜÇÎÂÀ-
ÍÈÞ ÐÑ(ß): ÄÀÍÍÀß ÒÅÐÐÈÒÎÐÈß 
ÁÎÃÀÒÀ ÃÀÇÎÂÛÌÈ ÌÅÑÒÎÐÎÆ-
ÄÅÍÈßÌÈ. ÂÎÇÌÎÆÍÎ, ×ÒÎ 
Â ÐÅÇÓËÜÒÀÒÅ ÂÛÁÐÎÑÀ ÃÀÇÀ Ó 
ËÞÄÅÉ ÂÎÇÍÈÊÀËÈ ÃÀËËÞÖÈ-
ÍÀÖÈÈ, ÎÍÈ ÌÎÃËÈ ÏÅÐÅÍÎ×Å-
ÂÀÒÜ Â ÏÅÙÅÐÅ, Â ÊÎÒÎÐÎÉ ÑÊÀ-
ÏËÈÂÀËÑß ÃÀÇ, ÍÀÏÐÈÌÅÐ, ÌÅ-
ÒÀÍ, ÎÒÐÀÂËÅÍÈÅ ÊÎÒÎÐÛÌ ÌÎ-
ÆÅÒ ÏÐÈÂÅÑÒÈ Ê ËÅÒÀËÜÍÎÌÓ 
ÈÑÕÎÄÓ.
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МИФЫ И ЛЕГЕНДЫ 
О ЯКУТСКОМ 
ЧУЧУНЕ На огромной территории 

Якутии издревле суще-
ствовало и существует 
много загадочного и не-
объяснимого

Чучуна́ или чучуны, мюле-
ны (якут. чучуна, чучунаа, чучна, 
мулуөн[1]) — название диких людей 
в якутском и эвенкийском фоль-
клоре. По этнографическим дан-
ным, чучуны носили длинные воло-
сы, были одеты в звериные шкуры, 
при себе имели лук и стрелы. Речь у 
них была нечленораздельная. Крали 
оленей и еду; нападали на людей но-
чью, обстреливая их из лука или за-
брасывая камнями. Фольклорные 
данные во второй половине XX 
века послужили основанием для                 
построения научной гипотезы о су-
ществовании в Северной Азии ре-
ликтового гоминоида.

ÏÅÐÂÎÅ ÓÏÎÌÈÍÀÍÈÅ 
Î ×Ó×ÓÍÅ 

Первое письменное упоминание о чучу-
на относится к 1928 году. Тогда секретарь 
Верхоянского окружного комитета ВКП(б) 
Новгородов в своем отчете сообщил, что 
проведенная коммуни-
стом Шадриным про-
верка слухов о зага-
дочном существе поз-
воляет предполагать, 
что загадочная чучуна 
вовсе не является вы-
мыслом местных не-
образованных жите-
лей. В номере газеты 
«Автономная Якутия» 
от 26 апреля появи-
лась статья «Чучуна», 
с подзаголовком «К 
сведению якутской 
экспедиции академии 

наук СССР». В частности, в статье утвер-
ждалось: «Верхоянцы знают, что чучуна — 
не фантазия. Есть и очевидцы».

Содержание статьи сводилось к тому, 
что еще со времен царизма на Севере 
живет никому не ведомый дикий народ. 
Авторы утверждали, что чучуна — реаль-
ное существо. Приводились свидетельства 
очевидцев, воочию видевших снежного че-
ловека. Указывалось, что излюбленное ме-
сто обитания чучуна — Бутантайский на-
слег Верхоянского улуса. До революции 
здесь ежегодно видели чучуна. По свиде-
тельствам очевидцев, чучуна — высокого 
роста, крепкого сложения, одет в звериные 
шкуры, имеет очень длинные волосы, воо-
ружен луком со стрелами. Отмечался слу-
чай, когда чучуна ночью ради забавы бро-
сал в юрту небольшими камнями.

На чучуна пробовали охотиться. Двух 
или трех в разное время удалось убить из 
берданки. Трупы закопали, и охотники упор-
но скрывали это от властей, боясь пресле-
дования за убийство.

В статье также приводились данные о 
том, что в 1926 и 1927 годах в Бутантайском 
наслеге были убиты два чучуна (по одно-
му в год).

ÏÐÎÔÅÑÑÎÐ 
ÄÐÀÂÅÐÒ

9 марта 1929 
года состоялось за-
седание комиссии 
по выявлению и из-
учению памятни-
ков природы и ста-
рины при Западно-
Сибирском отделе 
Государственного 
русского географи-
ческого Общества. 
Слушалось сооб-
щение профессора 
Петра Драверта и 

×ó÷óíà — íå÷òî çàãàäî÷íîå ñó-
ùåñòâî, æèâøåå íà òåððèòîðèè 

ßêóòèè. Ïåðâûå ñâåäåíèÿ î ÷ó÷ó-
íà ïîÿâëÿþòñÿ â ëåãåíäàõ ÿêóòîâ 

è ýâåíêîâ, íàñåëÿþùèõ ñåâåð ðåñ-
ïóáëèêè. Ýòî ÷åëîâåêîïîäîáíîå 

ñóùåñòâî îãðîìíîãî ðîñòà, ñ òå-
ëîì, ïîêðûòûì äëèííîé øåðñòüþ.
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«Существование дикого народа 
было бы более или менее правдо-
подобно, если бы указывалась ка-
кая-нибудь отдаленная, находяща-
яся в стороне от жилых пунктов, 
замкнутая и обособленная терри-
тория как район его постоянно-
го обитания. А между тем, на деле 
образ чучуна живет повсюду в об-
ласти распространения северных 
якутов, от Хатангидо Индигирки, 
возможно, и еще восточнее. Все из-
ложенное доказывает, что пред-
ставления о чучуна, или диком, об-
росшем шерстью охотнике, нуж-
но отнести к остаткам древней-
ших религиозных верований ско-
товодческих народов. Эти верова-
ния занесены на Север, по всей ве-
роятности, якутами, более отчет-
ливо сохранились до наших дней у 
полярных якутов, ранних колони-
стов бассейна Лены», — утверждал 
Ксенофонтов.

студента Тимофеева «Люди-мулены и чу-
чуна по сказаниям тунгусов и якутов».

Они утверждали, что в области 
Джугджура (часть Станового хребта) и 
на севере бывшего Верхоянского окру-
га    обитают люди неизвестного племени. 
Они находятся на весьма низкой ступени 
развития. От народностей Якутии отлича-
ются тем, что лица их покрыты шерстью, 
членораздельной речью они не владеют. 
А может быть, их язык просто непонятен 
людям?

Выступавшие рассматривали этих су-
ществ, как вполне реальных, более того, как 
стоящих на крайне низкой ступени развития 
людей. Утверждалось, что чучуна носят не-
кое подобие одежды из звериных шкур, при 
себе имеют оружие, 
состоящее из грубо-
кованного ножа, лука 
и стрел. Иногда в ка-
честве оружия исполь-
зуют камни. Общества 
людей чучуна не лю-
бят и поэтому, зави-
дев человека, пытают-
ся скрыться, либо на-
пасть на него.

По сведени-
ям Драверта и 
Тимофеева, чучуна, 
подобно диким зве-
рям, способны бес-
шумно подкрасться 
к человеку и тогда 
пускают в ход свое 
оружие. Обычно они 
пытаются поразить 
человека стрелами 
или камнями, случа-
ев нападения на че-
ловека с ножом не 
отмечалось.

Отсутствие достоверных данных о чу-
чуна ученые объяснили крайне интерес-
но. Они заявили, что в силу весьма свое-
образных и жестоких северных нравов 
встреча человека и чучуна почти всег-
да заканчивается смертью одного из них. 
Поэтому тунгусы и якуты, пережившие 
такую встречу, властям об этом не сооб-
щают, так как боятся ответственности за 
убийство, если чучуна признают челове-
ком, либо за уничтожение редких живот-
ных. По сведениям Драверта, перед на-
падением чучуна издают очень пронзи-
тельный и громкий свист, оказывающий 
на жертву своеобразное парализующее 
воздействие.

Выписка из протокола данного засе-
дания хранится в материалах архива 
Якутского комитета КПСС.

ÌÍÅÍÈÅ Ó×ÅÍÎÃÎ-ÝÒÍÎÃÐÀÔÀ 
Ã.Â. ÊÑÅÍÎÔÎÍÒÎÂÀ

Он утверждал, что чучуна, наравне с 
различными духами природы, являются 
всего лишь персонажами местного фоль-
клора. Для признания же их реальными жи-
телями Якутии фактологической основы он 
не находит.

Таким образом, чучуна перешли в раз-
ряд мифов и легенд. Прямых запретов на их 
поиск, изучение и описания не вводилось, 
но и «самодеятельность» не поощрялась. 
Собранные же сведения предлагалось 
трактовать в духе теории Ксенофонтова, 
либо найти им другое, соответствующее 
официальной науке объяснение.

Так, в частности, родилась теория о том, 
что чучуна это отбив-
шиеся от своих родов 
чукчи. Действительно, 
лодки с отправивши-
мися на охоту чукча-
ми периодически за-
носит в Якутию. При 
этом у дикого на те 
времена чукотско-
го народа сущест-
вовал очень   свое-
образный обычай. 
Пропавшего охотника 
ожидали определен-
ный срок, по оконча-
нии которого его опла-
кивали и «хоронили». 
После этого человек 
считался мертвым, и 
вернуться в свой род 
не мог. Такие-то изгои, 
по мнению ряда учен-
ных, и были вынужде-
ны в одиночку скитать-
ся по лесам и горам, 

одеваться в шкуры убитых животных и, дове-
денные до отчаяния, нападать на людей. Эта 
теория, кстати, может объяснить тот факт, что 
все описанные чучуна были взрослыми пред-
ставителями мужского пола.

ÏÎÑËÅÄÍÅÅ ÑÎÎÁÙÅÍÈÅ 
Î ×Ó×ÓÍÀ

Заметка в газете появилась в марте 2002 
года. Тогда в волчьем капкане в окрестно-
стях села Баралыс было обнаружено тело 
неизвестного существа. Учитель соседне-
го села Яков Потапов описал его как взрос-
лого примата размером с крупную собаку, 
с длинным хвостом. Однако и это тело в 
руки к ученым не попало — старики объя-
вили его злым духом, и после проведения 
магического ритуала приказали похоронить 
вместе с капканом в потайном месте.
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ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÛÅ
ÀÊÖÈÎÍÅÐÍÎÉ 

ÊÎÌÏÀÍÈÈ 

«ÆÅËÅÇÍÛÅ 

ÄÎÐÎÃÈ 

ßÊÓÒÈÈ»

ÂÎÊÇÀËÛ
На инфраструктуре  АО «АК «ЖДЯ» имеется три же-

лезнодорожных вокзала.
Все вокзалы оснащены билетными кассами, залами 

ожидания, камерами хранения, бесплатными туалетами. 
На вокзалах Томмот и Нижний Бестях имеются комнаты 
матери и ребенка. 

Есть посты полиции.
На всех привокзальных площадях имеются стоянки для 

общественного транспорта и такси.

ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÛÉ 
ÂÎÊÇÀË ÀËÄÀÍ

Год постройки: 2004 год 
Площадь 519 кв.м.

Вместимость: 50 человек
Расстояние до города 

Алдана - 4 км 

Адрес: РС(Я) г. Алдан, 
ул. Железнодорожная,1 

Режим работы: 
с 03.30-05.30, 14.00-22.00

Технологический перерыв: 17.00-18.00
Телефон кассы: 

+7 (4112) 31‒80‒81 доп. 7193

ÑÅÐÂÈÑ:
► Информационно-справочные 
услуги
► Объявление информации по 
громкой связи 
► Зал ожидания
► Услуги по хранению ручной 
клади и багажа 
► Услуги по предоставлению 
справок о стоимости проезда 
► Буфет
► Услуга пользования санитар-
ной комнатой оказывается кру-
глосуточно, на безвозмездной ос-
нове. Санитарно-гигиенические 
комнаты расположены на 1 эта-
же вокзала
► Пост полиции
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ÂÎÊÇÀË ÑÒÀÍÖÈÈ 
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Год постройки: 2004 год
Площадь 761 кв.м.
Вместимость: 50 человек
Расстояние 
до города Томмота - 1 км 

Адрес: РС(Я) г. Томмот
Режим работы: с 16.00-03.00
Обеденный перерыв: с 21.00-22.00
Технологический перерыв: 
с 19.00-19.15, 01.00-01.15
Телефон кассы: 
+7 (4112) 31‒80‒81 доп. 7450

На привокзальной площа-
ди 28 августа 2004 года 
установлен Монумент 
«Паровоз» серии Е 3884 в 
честь открытия пассажир-
ского движения на желез-
ной дороге ст. Нерюнгри-
пассажирская – ст. Томмот 
и укладки серебряного зве-
на железнодорожной линии 
Томмот – Якутск».

ÑÅÐÂÈÑ:
► Информационно-справочные услуги
► Объявление информации по громкой связи 
► Зал ожидания
► Услуги по хранению ручной клади и багажа 
► Услуги по предоставлению справок о стоимости 
проезда 
► Услуга пользования санитарной комнатой ока-
зывается круглосуточно, на безвозмездной основе. 
Санитарно-гигиенические комнаты расположены на 
1 этаже вокзала
► Комната матери и ребенка. Пребывание в ком-
нате матери и ребенка  сроком до 2-х часов бес-
платно.
► Пост полиции

№
3 

(0
08

) 1
4/

07
/2

02
1 •

  В
О

К
ЗА

ЛЫ

65



ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÛÉ 
ÂÎÊÇÀË ÑÒÀÍÖÈÈ 

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ

ÑÅÐÂÈÑ:
► Информационно-справочные услуги
► Объявление информации по громкой 
связи 
► Зал ожидания
► Услуги по хранению ручной клади и 
багажа 
► Услуги по предоставлению справок о 
стоимости проезда 
► Комната матери и ребенка. 
Пребывание в комнате матери и ребенка  
сроком до 2-х часов бесплатно.
► Услуга пользования санитарной ком-
натой оказывается круглосуточно, на 
безвозмездной основе. Санитарно-
гигиенические комнаты расположены на 
1 этаже вокзала
► Детская игровая комната бесплатно
► На втором 2 этаже в зале ожида-
ния выставлен макет железной дороги 
Беркакит-Томмот-Якутск
► Пост полиции

Год постройки: 2014 год
Площадь  1278 кв.м.

Вместимость: 100 человек
Расстояние до п.г.т. 

Нижний Бестях – 9 км

Адрес: РС(Я)  п.г.т. Нижний Бестях, 
Майинская трасса, 11

Режим работы: С 08.00 до 20.00 
Обеденный перерыв: 13.00-14.00

Телефон кассы: 
+7 (4112) 31‒80‒81 доп. 7381

На привокзальной площади уста-
новлен монумент «Паровоз» в честь 
100-летия ВЛКСМ 

Паровоз серии «Л» №1252, был из-
готовлен в 1950 году на Коломенском 
машиностроительном заводе). 
Последнее место эксплуатации – 

станция Могзон Забайкальской желез-
ной дороги.

В честь 100-летия ВЛКСМ  5 авгу-
ста  2019 года  на привокзальной площа-
ди  установлен  памятный камень, в ко-
торый заложена   капсула с обращением 
к молодежи 50-х годов 21 века.
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ÃÄÅ è ÊÀÊ 
ÊÓÏÈÒÜ ÁÈËÅÒ 
ÍÀ ÏÎÅÇÄ îíëàéí

Ñåãîäíÿ áèëåò íà ïîåçä ìîæíî êóïèòü â áèëåòíûõ êàññàõ ÀÎ «ÀÊ 
«ÆÄß» íà âîêçàëàõ Àëäàí, Òîììîò, Íèæíèé Áåñòÿõ, â ãîðîäå ßêóòñêå, 
â êàññàõ ïî ïðîäàæå ïðîåçäíûõ äîêóìåíòîâ ÀÎ «Ôåäåðàëüíàÿ ïàñ-
ñàæèðñêàÿ êîìïàíèÿ» (ÀÎ «ÔÏÊ»), à òàêæå âî âñåõ áèëåòíûõ êàññàõ 
(àâèàêàññàõ) ïî ïðîäàæå ïðîåçäíûõ äîêóìåíòîâ íà ïîåçä. 

Îäíîâðåìåííî ñ ïîêóïêîé áèëåòà íà ïîåçä ìîæíî ïðèîáðåñòè òà-
ëîí íà òðàíñôåð ïî ìàðøðóòó ßêóòñê — Íèæíèé Áåñòÿõ — ßêóòñê (ìóëü-
òèìîäàëüíàÿ ïåðåâîçêà). 

Ñåðâèñíûé ñáîð çà îôîðìëåíèå ïðîåçäíûõ äîêóìåíòîâ â êàññàõ ÀÎ 
«ÀÊ «ÆÄß» ñîñòàâëÿåò 158 ðóáëåé çà 1 äîêóìåíò.

 Â îñòàëüíûõ êàññàõ ñåðâèñíûé ñáîð óñòàíàâëèâàåòñÿ â çàâèñèìî-
ñòè îò òàðèôíîé ïîëèòèêè êîìïàíèè. Áèëåò íà ïîåçä ìîæíî êóïèòü íå 
òîëüêî â êàññàõ ïî ïðîäàæå ïðîåçäíûõ äîêóìåíòîâ. Ãîðàçäî óäîá-
íåå, ïðîùå, áûñòðåå è áåç ñåðâèñíîãî ñáîðà ìîæíî ïðèîáðåñòè áèëåò 
íà ïîåçä è òàëîíû íà òðàíñôåð èç ßêóòñêà äî ñòàíöèè Íèæíèé Áåñòÿõ 
îíëàéí, ò.å. ÷åðåç èíòåðíåò íà ñàéòå ÎÀÎ «ÐÆÄ» (https://www.ticket.
rzd.ru/).

ÊÀÊ ÝÒÎ ÑÄÅËÀÒÜ?
ÄËß ÏÐÈÎÁÐÅÒÅÍÈß ÝËÅÊÒÐÎÍÍÎÃÎ ÁÈËÅÒÀ È ÒÐÀÍÑÔÅÐÀ ÄÎ 

ÑÒÀÍÖÈÈ ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ  (ÑÓÄÍÎ + ÀÂÒÎÁÓÑ) ÍÀ ÎÔÈÖÈÀËÜÍÎÌ 
ÑÀÉÒÅ ÎÀÎ «ÐÆÄ» (HTTP://TICKET.RZD.RU) ÂÀÌ ÍÅÎÁÕÎÄÈÌÎ:

1 ÇÀÐÅÃÈÑÒÐÈÐÎÂÀÒÜÑß ÍÀ ÑÀÉÒÅ:
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2 ÂÛÁÐÀÒÜ ÌÀÐØÐÓÒ È ÄÀÒÓ ÏÎÅÇÄÊÈ, ÓÊÀÆÈÒÅ ÑÒÀÍÖÈÞ ÎÒÏÐÀÂËÅÍÈß, ÑÒÀÍÖÈÞ 

ÍÀÇÍÀ×ÅÍÈß. ÂÛ ÌÎÆÅÒÅ ÂÛÁÐÀÒÜ ÌÀÐØÐÓÒ ÒÎËÜÊÎ Â ÎÄÍÓ ÑÒÎÐÎÍÓ ÈËÈ ÒÓÄÀ-
ÎÁÐÀÒÍÎ. ÍÀÆÌÈÒÅ ÊÍÎÏÊÓ «ÍÀÉÒÈ»

Ïðèìå÷àíèå: 
Äëÿ ïðèîáðåòåíèÿ òðàíñôåðà ñ/èëè ã. ßêóòñê – ñò. Íèæíèé Áåñòÿõ â ìàðøðóòå óêàçûâàòü: 
- ëåòîì – «ßÊÓÒÑÊ ÐÅ×ÍÎÉ ÂÎÊÇÀË» (ñóäíî+ àâòîáóñ);
- â ïåðåõîäíîé ïåðèîä – «ßÊÓÒÑÊ 202-ÎÉ Ì-Í» (ñóäíî + àâòîáóñ);
- çèìîé – «ßÊÓÒÑÊ ÀÂÒÎÂÎÊÇÀË» (àâòîáóñ).

3 ÍÀ ÎÒÊÐÛÂØÅÉÑß ÑÒÐÀÍÈÖÅ ÍÀÆÀÒÜ ÊÍÎÏÊÓ  «ÍÀÉÒÈ ÐÅÉÑÛ Ñ ÏÅÐÅÑÀÄÊÀÌÈ». 
ÑÈÑÒÅÌÀ ÏÎÊÀÆÅÒ, ÊÀÊÈÅ ÅÑÒÜ ÏÎÅÇÄÀ Â ÝÒÎÒ ÄÅÍÜ

4 ÍÀÆÌÈÒÅ ÊÍÎÏÊÓ «ÂÛÁÐÀÒÜ» ÑÈÑÒÅÌÀ ÏÎÊÀÆÅÒ ÍÀËÈ×ÈÅ ÑÂÎÁÎÄÍÛÕ ÌÅÑÒ È ÈÕ 
ÑÒÎÈÌÎÑÒÜ. ÂÛÁÅÐÈÒÅ ÊÀÒÅÃÎÐÈÞ  ÂÀÃÎÍÀ È ÍÀÆÌÈÒÅ ÊÍÎÏÊÓ «ÏÐÎÄÎËÆÈÒÜ».

Ïðèìå÷àíèå:
Àííóëèðîâàíèå óñëóãè (îòêàç) ýëåêòðîííîé ðåãèñòðàöèè îñóùåñòâëÿåòñÿ íå ïîçäíåå 1 ÷àñà 

äî îòïðàâëåíèÿ ïîåçäà ñ íà÷àëüíîé ñòàíöèè ìàðøðóòà ñëåäîâàíèÿ:
• íà ñàéòå â ëè÷íîì êàáèíåòå.
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5  ÂÛÁÎÐ ÌÅÑÒ ÏÐÎÈÇÂÎÄÈÒÑß Â ÄÂÀ ÝÒÀÏÀ: ÍÀ ÒÐÀÍÑÔÅÐ (ÑÓÄÍÎ + ÀÂÒÎÁÓÑ)                           
È ÍÀ ÏÎÅÇÄ

6  ÂÂÅÄÈÒÅ ÏÅÐÑÎÍÀËÜÍÛÅ ÄÀÍÍÛÅ È ÍÀÆÌÈÒÅ ÍÀ ÊÍÎÏÊÓ «ÎÔÎÐÌÈÒÜ ÇÀÊÀÇ»

7 ÂÛÁÅÐÈÒÅ ÑÏÎÑÎÁ ÎÏËÀÒÛ È ÏÎÊÓÏÀÅÒÅ ÁÈËÅÒ

8 ÁÈËÅÒ ÎÒÏÐÀÂËßÅÒÑß ÂÀÌ ÏÎ ÝËÅÊÒÐÎÍÍÎÉ ÏÎ×ÒÅ È ÁÓÄÅÒ ÄÎÑÒÓÏÅÍ ÍÀ ÑÒÐÀÍÈÖÅ 
ÓÏÐÀÂËÅÍÈß ÇÀÊÀÇÎÌ

9ÄËß ÏÎÑÀÄÊÈ Â ÏÎÅÇÄ/ÀÂÒÎÁÓÑ ÂÀÌ ÍÓÆÍÎ ÈÇ ËÈ×ÍÎÃÎ ÊÀÁÈÍÅÒÀ ÍÀ ÑÀÉÒÅ ÐÀÑÏÅ-
×ÀÒÀÒÜ 2 ËÈÑÒÀ (ÏÎÑÀÄÎ×ÍÛÕ ÊÓÏÎÍÀ) ÍÀ ÁÓÌÀÃÅ ÔÎÐÌÀÒÀ À4, ÎÄÈÍ ËÈÑÒ – Ñ ÏÎ-

ÑÀÄÎ×ÍÛÌ ÊÓÏÎÍÎÌ ÍÀ ÏÎÅÇÄ, ÂÒÎÐÎÉ – ÍÀ (ÑÓÄÍÎ + ÀÂÒÎÁÓÑ).

5.1 ÂÂÅÄÈÒÅ ÔÈÎ ÏÀÑÑÀÆÈÐÀ È ÍÀÆÌÈÒÅ ÊÍÎÏÊÓ «ÏÐÎÄÎËÆÈÒÜ»

5.2 ÂÛÁÐÀÒÜ ÌÅÑÒÎ  È ÍÀÆÀÒÜ ÊÍÎÏÊÓ «ÏÐÎÄÎËÆÈÒÜ»

Подробную информацию о расписании движения поездов, стоимости проезда, пра-
вилах мультимодальных перевозок,  порядке приобретения электронного билета вы 
сможете найти на сайте АО «АК «ЖДЯ» в разделе «Пассажирам»,  а также получить по 
телефону: 8(4112) 31-80-81

69



№
3 

(0
08

) 1
4/

07
/2

02
1  

•  
И

Н
ТЕ

РМ
О

ДА
ЛЬ

Н
Ы

Е 
П

ЕР
ЕВ

О
ЗК

И

70



№
3 

(0
08

) 1
4/

07
/2

02
1  

•  
И

Н
ТЕ

РМ
О

ДА
ЛЬ

Н
Ы

Е 
П

ЕР
ЕВ

О
ЗК

И

71



ǛǜǌǎǔǗǌ ǛǑǜǑǎǚǓǚǖ Ǜǌǝǝǌǒǔǜǚǎ� ǍǌǏǌǒǌ� 
ǏǜǟǓǚǍǌǏǌǒǌ ǒǑǗǑǓǙǚǐǚǜǚǒǙǧǘ ǞǜǌǙǝǛǚǜǞǚǘ

ǚȀǺǼǸǷǱǹǴǱ ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ 
ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ Ǯ ǻǺǱǳǰǬȁ 
ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ�

Ⱦɨɤɭɦɟɧɬɵ�ɞɥɹ�
ɨɮɨɪɦɥɟɧɢɹ�ɩɪɨɟɡɞɧɨɝɨ�
ɞɨɤɭɦɟɧɬɚ��ɛɢɥɟɬɚ��
- паспорт, 
- военный билет, 
- удостоверение или иной 
документ, удостоверяющий 
личность, 
- для детей в возрасте до 14 
лет - свидетельство о 
рождении или иной документ, 
удостоверяющий личность

ɉɪɢ�ɨɮɨɪɦɥɟɧɢɢ�проездных 
документов (билетов) на поезда 
дальнего следования пассажир из 
числа маломобильных информирует 
перевозчика об ограничении своей 
жизнедеятельности с целью 
организации его перевозки.

Ɋɟɛɟɧɨɤ�ɞɨ���ɥɟɬ�
ɫ�ɩɚɫɫɚɠɢɪɨɦ�
- без занятия отдельного 
места – бесплатно с 
оформлением бесплатного 
проездного документа
-  с занятием отдельного 
места – с оформлением 
проездного документа по 
тарифу на перевозку детей

ǛǺǽǬǰǶǬ ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ 
Ǯ ǻǺǱǳǰ ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋǴ 
ǻǼǴǯǺǼǺǰǹǺǯǺ ǽǺǺǭȅǱǹǴȋ� 
Ǵ ǿǽǷǺǮǴȋ ǻǼǺǱǳǰǬ�

ɉɪɢ�ɩɨɫɚɞɤɟ�ɜ�ɜɚɝɨɧ�- 
проверяются проездной 
документ (билет), документ, 
удостоверяющий его 
личность, при наличии льгот 
на проезд - документы, 
подтверждающие право на 
льготы, а также соответствие 
веса, габаритов ручной клади 
пассажира установленным 
нормам.

ɉɪɢ�ɧɟɫɨɨɬɜɟɬɫɬɜɢɢ�ɮɚɦɢɥɢɢ�пассажира или 
номера документа, удостоверяющего личность, 
соответственно фамилии или номеру документа, 
указанным в предъявляемом проездном документе 
(билете), при отсутствии или изменении 
(исправлении) фамилии или номера документа, 
удостоверяющего личность, и иных сведений в 
проездном документе (билете) пассажир к посадке 
в поезд дальнего следования и пригородного 
сообщения с указанием мест не допускается.

ɉɪɢ�ɩɪɨɟɡɞɟ�ɜ�ɩɨɟɡɞɟ дальнего 
следования в вагоне с местами для 
лежания пассажир по своему 
желанию и за отдельную плату 
обеспечивается комплектом 
постельного белья, если стоимость 
комплекта постельного белья не 
включена в стоимость проезда.
   Запрещается пользование 
постельными принадлежностями 
без постельного белья. 

ɉɪɨɜɨɞɧɢɤɢ�ɜɚɝɨɧɨɜ�
предупреждают пассажиров о 
подходе поезда к станции их 
назначения не позднее чем за 
30 минут. 

ǚǽǾǬǹǺǮǶǬ ǻǬǽǽǬǲǴǼǬ Ǯ ǻǿǾǴ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ 
ǻǼǴ ǻǼǺǱǳǰǱ Ǯ ǻǺǱǳǰǱ ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ
ɉɚɫɫɚɠɢɪ�ɢɦɟɟɬ�ɩɪɚɜɨ при проезде в поезде дальнего следования делать 
остановку в пути следования с продлением срока действия проездного документа 
(билета) не более чем на 10 суток.
   Ⱦɥɹ�ɨɫɬɚɧɨɜɤɢ�ɜ�ɩɭɬɢ�ɫɥɟɞɨɜɚɧɢɹ�ɩɚɫɫɚɠɢɪ�ɞɨɥɠɟɧ�в течение 3 часов с 
момента прибытия на станцию остановки  поезда проставить в билетной кассе 
отметку в проездном документе (билете). 
   ɉɪɢ�ɜɨɡɨɛɧɨɜɥɟɧɢɢ�ɩɨɟɡɞɤɢ�пассажир оплачивает стоимость плацкарты, иные 
платежи, возникающие при изменении условий проезда, и сбор за 
переоформление проездного документа (билета).

ǛǼǱǶǼǬȅǱǹǴǱ ǻǺǱǳǰǶǴ� 
ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ�
ɉɚɫɫɚɠɢɪ�ɦɨɠɟɬ�ɛɵɬɶ�
ɭɞɚɥɟɧ�ɢɡ�ɩɨɟɡɞɚ�
��ɚ� работниками органов 

ǚǽǺǭǱǹǹǺǽǾǴ ǻǱǼǱǮǺǳǺǶ 
ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ ǽ ǴǽǻǺǷȈǳǺǮǬǹǴǱǸ
ȉǷǱǶǾǼǺǹǹǺǯǺ ǻǼǺǱǳǰǹǺǯǺ 
ǰǺǶǿǸǱǹǾǬ �ǭǴǷǱǾǬ��
ɗɥɟɤɬɪɨɧɧɚɹ�ɪɟɝɢɫɬɪɚɰɢɹ 
производится после оплаты 
электронного проездного 
документа (билета).
   Оформление безденежных 
или льготных электронных 
проездных документов 
(билетов) не производится.
   Посадочный купон к 

ǛǱǼǱǮǺǳǶǬ ǼǿȃǹǺǵ ǶǷǬǰǴ

Ʉɚɠɞɵɣ�ɩɚɫɫɚɠɢɪ�ɢɦɟɟɬ�
ɩɪɚɜɨ�ɛɟɫɩɥɚɬɧɨɝɨ�
ɩɪɨɜɨɡɚ�ɪɭɱɧɨɣ�ɤɥɚɞɢ�
- весом не более 36 кг 
- для вагонов с 2-
местными купе (СВ) - 50 кг 
размер которой по сумме 3 
измерений не превышает 
180 см.

ǛǱǼǱǮǺǳǶǬ ǸǱǷǶǴȁ ǰǺǸǬȄǹǴȁ 
�ǶǺǸǹǬǾǹȇȁ� ǲǴǮǺǾǹȇȁ� ǽǺǭǬǶ
Ǵ ǻǾǴȂ Ǯ ǶǬȃǱǽǾǮǱ ǼǿȃǹǺǵ ǶǷǬǰǴ

ɉɟɪɟɜɨɡɤɚ�ɜ�ɩɨɟɡɞɚɯ 
дальнего следования мелких 
домашних (комнатных) 
животных, собак и птиц (не 
более одного места на один 
оформленный проездной 
документ (билет) и не более 
двух мелких домашних 
(комнатных) животных или двух 
птиц на это место) допускается 

-  для лиц, имеющих право оплаты стоимости 
проезда со скидкой или бесплатного проезда, кроме 
того, - на основании документов, подтверждающих 
указанное право

ɉɪɨɟɡɞ�ɞɟɬɟɣ�ɜ�ɜɨɡɪɚɫɬɟ�ɞɨ����ɥɟɬ�в поездах 
дальнего следования без сопровождения взрослых 
не допускается.

электронному проездному документу (билету) 
предъявляется на бумажном либо электронном 
носителе.
   Пассажир, имеющий электронный проездной 
документ (билет), но не прошедший электронную 
регистрацию, для посадки в поезд подтверждает 
его оформление в билетной кассе или через 
терминал самообслуживания.

ɉɚɫɫɚɠɢɪ��ɧɟ�ɩɪɨɲɟɞɲɢɣ�электронную 
регистрацию и не оформивший контрольный купон 
и посадочный купон к электронному проездному 
документу (билету) на бланке установленной 
формы в билетной кассе или через терминал 
самообслуживания, в поезд не допускается.

   К ручной клади относятся вещи пассажиров, 
перевозимые ими при себе, независимо от их рода 
и вида упаковки, которые посвоим размерам 
помещаются в пассажирских вагонах на местах, 
предназначенных для размещения ручной клади, 
исходя из конструктивных особенностей вагона.
   Пассажир вправе дополнительно к установленной 
норме провезти с собой ручную кладь весом до 50 
кг на один дополнительно купленный за полную 
стоимость проездной документ (билет).
   Допускается перевозка в качестве ручной клади 
за  дополнительную плату  электронной, бытовой, 
видео- и аудиотехники не более одного предмета, 
которая по сумме трех измерений превышает 180 
см независимо от наличия у пассажира ручной 
клади, на проездной документ (билет), во всех 
вагонах (кроме жестких вагонов с местами для 
сидения (общих вагонов)) поездов дальнего 
следования.
   За каждый перевозимый в поезде дальнего 
следования указанный предмет, независимо от его 
веса, взимается плата по тарифу багажа весом в 30 
кг. Оформление этой перевозки производится в 
билетной кассе по квитанции "багаж на руках". 
   Не допускается размещение ручной клади в 
проходах между сиденьями, в коридорах и 
тамбурах вагонов.
   Не принимаются к перевозке в качестве ручной 
клади вещи (предметы), которые могут повредить 
или загрязнить вагон и вещи других пассажиров, а 
также зловонные, огнеопасные, отравляющие, 
легковоспламеняющиеся, взрывчатые и другие 
опасные вещества. 
   Огнестрельное оружие при перевозке в качестве 
ручной клади должно находиться в чехле, кобуре 
или специальном футляре в разряженном 
состоянии отдельно от патронов.
   При обнаружении в поезде дальнего следования 
пассажира, перевозящего неоплаченую ручную 
кладь сверх установленной нормы, с такого 
пассажира взимается провозная плата за весь путь 
следования и сбор за оказание услуг по 
оформлению провоза ручной клади.

�ɉɚɫɫɚɠɢɪɭ��ɭɞɚɥɟɧɧɨɦɭ из поезда медицинскими работниками, в билетной 
кассе на проездном документе (билете) проставляется отметка об остановке в 
пути следования и продлении срока действия проездного документа (билета) 
на время болезни, подтвержденной документами лечебного учреждения.

ǛǼǱǶǼǬȅǱǹǴǱ ǻǺǱǳǰǶǴ� ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ

внутренних дел - 
если он при посадке 
в поезд или в пути 
следования 
нарушает правила 
проезда, 
общественный 
порядок и мешает 

спокойствию других пассажиров;
���ɛ� медицинскими работниками - в случае болезни 
пассажира, препятствующей возможности его 
дальнейшей поездки или угрожающей здоровью 
других пассажиров, если нет возможности 
поместить его отдельно. Пассажир удаляется из 
поезда лишь на той железнодорожной станции, где 
имеются необходимые лечебные учреждения;
���ɜ� работниками перевозчика, на которых в 
установленном порядке возложено осуществление 
контроля за наличием у пассажиров проездных 
документов (билетов) - если пассажир проезжает 
без проездного документа (билета) или по 
недействительному проездному документу 
(билету) и отказывается оплатить стоимость 
проезда в порядке, определяемом настоящими 
Правилами;
���ɝ� в иных случаях, установленных 
законодательством Российской Федерации.
Пассажиру, удаленному из поезда работниками 
органов внутренних дел, на проездном документе 
(билете) проставляется отметка "Поездка 
прекращена на основании подпункта "а" пункта 36 
Правил оказания услуг".

сверх установленной нормы провоза ручной клади 
в отдельных купе жесткого вагона (кроме вагонов с 
2-местными купе (СВ) и вагонов повышенной 
комфортности). За перевозку в поездах дальнего 
следования мелких домашних (комнатных) 
животных, собак и птиц взимается отдельная плата.
   Мелкие домашние (комнатные) животные, собаки 
(кроме крупных собак и собак-проводников) и птицы 
перевозятся в ящиках, корзинах, клетках, 
контейнерах, которые должны помещаться на 
местах, предназначенных для размещения ручной 
клади, и которые должны быть устроены таким 
образом, чтобы была исключена возможность 
нанесения животными вреда пассажирам и 
перевозчику, и размещаться на местах, 
предназначенных для размещения ручной клади. 
Размер такого места ручной клади по сумме трех 
измерений не должен превышать 180 см.
   В поездах перевозка крупных собак производится 
в намордниках и с поводком в отдельном купе 
купейного вагона, под наблюдением их владельцев 
с оплатой полной стоимости всех мест в купе без 
дополнительной оплаты за их провоз.
   Собак-проводников инвалиды провозят с собой в 
вагонах всех типов. Плата за перевозку собак-
проводников не взимается, и перевозочные 
документы не оформляются. Собака-проводник 
должна иметь ошейник и намордник и находиться у 
ног пассажира, которого она сопровождает.ɉɨɞɪɨɛɧɟɟ�ɧɚ�ɫɚɣɬɟ��ȺɈ�©ȺɄ�©ɀȾəª�www.rw-y.ru

ǟǾǮǱǼǲǰǱǹȇ ǻǼǴǶǬǳǺǸ ǘǴǹǾǼǬǹǽǬ ǜǺǽǽǴǴ ǺǾ �� ǰǱǶǬǭǼȋ ���� ǯ� 1 ���
№

3 
(0

08
) 1

4/
07

/2
02

1  
 • 

 П
РА

ВИ
ЛА

72



ǛǜǌǎǔǗǌ ǛǑǜǑǎǚǓǚǖ Ǜǌǝǝǌǒǔǜǚǎ� ǍǌǏǌǒǌ� 
ǏǜǟǓǚǍǌǏǌǒǌ ǒǑǗǑǓǙǚǐǚǜǚǒǙǧǘ ǞǜǌǙǝǛǚǜǞǚǘ

ǚȀǺǼǸǷǱǹǴǱ ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ 
ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ Ǯ ǻǺǱǳǰǬȁ 
ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ�

Ⱦɨɤɭɦɟɧɬɵ�ɞɥɹ�
ɨɮɨɪɦɥɟɧɢɹ�ɩɪɨɟɡɞɧɨɝɨ�
ɞɨɤɭɦɟɧɬɚ��ɛɢɥɟɬɚ��
- паспорт, 
- военный билет, 
- удостоверение или иной 
документ, удостоверяющий 
личность, 
- для детей в возрасте до 14 
лет - свидетельство о 
рождении или иной документ, 
удостоверяющий личность

ɉɪɢ�ɨɮɨɪɦɥɟɧɢɢ�проездных 
документов (билетов) на поезда 
дальнего следования пассажир из 
числа маломобильных информирует 
перевозчика об ограничении своей 
жизнедеятельности с целью 
организации его перевозки.

Ɋɟɛɟɧɨɤ�ɞɨ���ɥɟɬ�
ɫ�ɩɚɫɫɚɠɢɪɨɦ�
- без занятия отдельного 
места – бесплатно с 
оформлением бесплатного 
проездного документа
-  с занятием отдельного 
места – с оформлением 
проездного документа по 
тарифу на перевозку детей

ǛǺǽǬǰǶǬ ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ 
Ǯ ǻǺǱǳǰ ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋǴ 
ǻǼǴǯǺǼǺǰǹǺǯǺ ǽǺǺǭȅǱǹǴȋ� 
Ǵ ǿǽǷǺǮǴȋ ǻǼǺǱǳǰǬ�

ɉɪɢ�ɩɨɫɚɞɤɟ�ɜ�ɜɚɝɨɧ�- 
проверяются проездной 
документ (билет), документ, 
удостоверяющий его 
личность, при наличии льгот 
на проезд - документы, 
подтверждающие право на 
льготы, а также соответствие 
веса, габаритов ручной клади 
пассажира установленным 
нормам.

ɉɪɢ�ɧɟɫɨɨɬɜɟɬɫɬɜɢɢ�ɮɚɦɢɥɢɢ�пассажира или 
номера документа, удостоверяющего личность, 
соответственно фамилии или номеру документа, 
указанным в предъявляемом проездном документе 
(билете), при отсутствии или изменении 
(исправлении) фамилии или номера документа, 
удостоверяющего личность, и иных сведений в 
проездном документе (билете) пассажир к посадке 
в поезд дальнего следования и пригородного 
сообщения с указанием мест не допускается.

ɉɪɢ�ɩɪɨɟɡɞɟ�ɜ�ɩɨɟɡɞɟ дальнего 
следования в вагоне с местами для 
лежания пассажир по своему 
желанию и за отдельную плату 
обеспечивается комплектом 
постельного белья, если стоимость 
комплекта постельного белья не 
включена в стоимость проезда.
   Запрещается пользование 
постельными принадлежностями 
без постельного белья. 

ɉɪɨɜɨɞɧɢɤɢ�ɜɚɝɨɧɨɜ�
предупреждают пассажиров о 
подходе поезда к станции их 
назначения не позднее чем за 
30 минут. 

ǚǽǾǬǹǺǮǶǬ ǻǬǽǽǬǲǴǼǬ Ǯ ǻǿǾǴ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ 
ǻǼǴ ǻǼǺǱǳǰǱ Ǯ ǻǺǱǳǰǱ ǰǬǷȈǹǱǯǺ ǽǷǱǰǺǮǬǹǴȋ
ɉɚɫɫɚɠɢɪ�ɢɦɟɟɬ�ɩɪɚɜɨ при проезде в поезде дальнего следования делать 
остановку в пути следования с продлением срока действия проездного документа 
(билета) не более чем на 10 суток.
   Ⱦɥɹ�ɨɫɬɚɧɨɜɤɢ�ɜ�ɩɭɬɢ�ɫɥɟɞɨɜɚɧɢɹ�ɩɚɫɫɚɠɢɪ�ɞɨɥɠɟɧ�в течение 3 часов с 
момента прибытия на станцию остановки  поезда проставить в билетной кассе 
отметку в проездном документе (билете). 
   ɉɪɢ�ɜɨɡɨɛɧɨɜɥɟɧɢɢ�ɩɨɟɡɞɤɢ�пассажир оплачивает стоимость плацкарты, иные 
платежи, возникающие при изменении условий проезда, и сбор за 
переоформление проездного документа (билета).

ǛǼǱǶǼǬȅǱǹǴǱ ǻǺǱǳǰǶǴ� 
ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ�
ɉɚɫɫɚɠɢɪ�ɦɨɠɟɬ�ɛɵɬɶ�
ɭɞɚɥɟɧ�ɢɡ�ɩɨɟɡɞɚ�
��ɚ� работниками органов 

ǚǽǺǭǱǹǹǺǽǾǴ ǻǱǼǱǮǺǳǺǶ 
ǻǬǽǽǬǲǴǼǺǮ ǽ ǴǽǻǺǷȈǳǺǮǬǹǴǱǸ
ȉǷǱǶǾǼǺǹǹǺǯǺ ǻǼǺǱǳǰǹǺǯǺ 
ǰǺǶǿǸǱǹǾǬ �ǭǴǷǱǾǬ��
ɗɥɟɤɬɪɨɧɧɚɹ�ɪɟɝɢɫɬɪɚɰɢɹ 
производится после оплаты 
электронного проездного 
документа (билета).
   Оформление безденежных 
или льготных электронных 
проездных документов 
(билетов) не производится.
   Посадочный купон к 

ǛǱǼǱǮǺǳǶǬ ǼǿȃǹǺǵ ǶǷǬǰǴ

Ʉɚɠɞɵɣ�ɩɚɫɫɚɠɢɪ�ɢɦɟɟɬ�
ɩɪɚɜɨ�ɛɟɫɩɥɚɬɧɨɝɨ�
ɩɪɨɜɨɡɚ�ɪɭɱɧɨɣ�ɤɥɚɞɢ�
- весом не более 36 кг 
- для вагонов с 2-
местными купе (СВ) - 50 кг 
размер которой по сумме 3 
измерений не превышает 
180 см.

ǛǱǼǱǮǺǳǶǬ ǸǱǷǶǴȁ ǰǺǸǬȄǹǴȁ 
�ǶǺǸǹǬǾǹȇȁ� ǲǴǮǺǾǹȇȁ� ǽǺǭǬǶ
Ǵ ǻǾǴȂ Ǯ ǶǬȃǱǽǾǮǱ ǼǿȃǹǺǵ ǶǷǬǰǴ

ɉɟɪɟɜɨɡɤɚ�ɜ�ɩɨɟɡɞɚɯ 
дальнего следования мелких 
домашних (комнатных) 
животных, собак и птиц (не 
более одного места на один 
оформленный проездной 
документ (билет) и не более 
двух мелких домашних 
(комнатных) животных или двух 
птиц на это место) допускается 

-  для лиц, имеющих право оплаты стоимости 
проезда со скидкой или бесплатного проезда, кроме 
того, - на основании документов, подтверждающих 
указанное право

ɉɪɨɟɡɞ�ɞɟɬɟɣ�ɜ�ɜɨɡɪɚɫɬɟ�ɞɨ����ɥɟɬ�в поездах 
дальнего следования без сопровождения взрослых 
не допускается.

электронному проездному документу (билету) 
предъявляется на бумажном либо электронном 
носителе.
   Пассажир, имеющий электронный проездной 
документ (билет), но не прошедший электронную 
регистрацию, для посадки в поезд подтверждает 
его оформление в билетной кассе или через 
терминал самообслуживания.

ɉɚɫɫɚɠɢɪ��ɧɟ�ɩɪɨɲɟɞɲɢɣ�электронную 
регистрацию и не оформивший контрольный купон 
и посадочный купон к электронному проездному 
документу (билету) на бланке установленной 
формы в билетной кассе или через терминал 
самообслуживания, в поезд не допускается.

   К ручной клади относятся вещи пассажиров, 
перевозимые ими при себе, независимо от их рода 
и вида упаковки, которые посвоим размерам 
помещаются в пассажирских вагонах на местах, 
предназначенных для размещения ручной клади, 
исходя из конструктивных особенностей вагона.
   Пассажир вправе дополнительно к установленной 
норме провезти с собой ручную кладь весом до 50 
кг на один дополнительно купленный за полную 
стоимость проездной документ (билет).
   Допускается перевозка в качестве ручной клади 
за  дополнительную плату  электронной, бытовой, 
видео- и аудиотехники не более одного предмета, 
которая по сумме трех измерений превышает 180 
см независимо от наличия у пассажира ручной 
клади, на проездной документ (билет), во всех 
вагонах (кроме жестких вагонов с местами для 
сидения (общих вагонов)) поездов дальнего 
следования.
   За каждый перевозимый в поезде дальнего 
следования указанный предмет, независимо от его 
веса, взимается плата по тарифу багажа весом в 30 
кг. Оформление этой перевозки производится в 
билетной кассе по квитанции "багаж на руках". 
   Не допускается размещение ручной клади в 
проходах между сиденьями, в коридорах и 
тамбурах вагонов.
   Не принимаются к перевозке в качестве ручной 
клади вещи (предметы), которые могут повредить 
или загрязнить вагон и вещи других пассажиров, а 
также зловонные, огнеопасные, отравляющие, 
легковоспламеняющиеся, взрывчатые и другие 
опасные вещества. 
   Огнестрельное оружие при перевозке в качестве 
ручной клади должно находиться в чехле, кобуре 
или специальном футляре в разряженном 
состоянии отдельно от патронов.
   При обнаружении в поезде дальнего следования 
пассажира, перевозящего неоплаченую ручную 
кладь сверх установленной нормы, с такого 
пассажира взимается провозная плата за весь путь 
следования и сбор за оказание услуг по 
оформлению провоза ручной клади.

�ɉɚɫɫɚɠɢɪɭ��ɭɞɚɥɟɧɧɨɦɭ из поезда медицинскими работниками, в билетной 
кассе на проездном документе (билете) проставляется отметка об остановке в 
пути следования и продлении срока действия проездного документа (билета) 
на время болезни, подтвержденной документами лечебного учреждения.

ǛǼǱǶǼǬȅǱǹǴǱ ǻǺǱǳǰǶǴ� ǻǱǼǱǮǺǳǶǴ

внутренних дел - 
если он при посадке 
в поезд или в пути 
следования 
нарушает правила 
проезда, 
общественный 
порядок и мешает 

спокойствию других пассажиров;
���ɛ� медицинскими работниками - в случае болезни 
пассажира, препятствующей возможности его 
дальнейшей поездки или угрожающей здоровью 
других пассажиров, если нет возможности 
поместить его отдельно. Пассажир удаляется из 
поезда лишь на той железнодорожной станции, где 
имеются необходимые лечебные учреждения;
���ɜ� работниками перевозчика, на которых в 
установленном порядке возложено осуществление 
контроля за наличием у пассажиров проездных 
документов (билетов) - если пассажир проезжает 
без проездного документа (билета) или по 
недействительному проездному документу 
(билету) и отказывается оплатить стоимость 
проезда в порядке, определяемом настоящими 
Правилами;
���ɝ� в иных случаях, установленных 
законодательством Российской Федерации.
Пассажиру, удаленному из поезда работниками 
органов внутренних дел, на проездном документе 
(билете) проставляется отметка "Поездка 
прекращена на основании подпункта "а" пункта 36 
Правил оказания услуг".

сверх установленной нормы провоза ручной клади 
в отдельных купе жесткого вагона (кроме вагонов с 
2-местными купе (СВ) и вагонов повышенной 
комфортности). За перевозку в поездах дальнего 
следования мелких домашних (комнатных) 
животных, собак и птиц взимается отдельная плата.
   Мелкие домашние (комнатные) животные, собаки 
(кроме крупных собак и собак-проводников) и птицы 
перевозятся в ящиках, корзинах, клетках, 
контейнерах, которые должны помещаться на 
местах, предназначенных для размещения ручной 
клади, и которые должны быть устроены таким 
образом, чтобы была исключена возможность 
нанесения животными вреда пассажирам и 
перевозчику, и размещаться на местах, 
предназначенных для размещения ручной клади. 
Размер такого места ручной клади по сумме трех 
измерений не должен превышать 180 см.
   В поездах перевозка крупных собак производится 
в намордниках и с поводком в отдельном купе 
купейного вагона, под наблюдением их владельцев 
с оплатой полной стоимости всех мест в купе без 
дополнительной оплаты за их провоз.
   Собак-проводников инвалиды провозят с собой в 
вагонах всех типов. Плата за перевозку собак-
проводников не взимается, и перевозочные 
документы не оформляются. Собака-проводник 
должна иметь ошейник и намордник и находиться у 
ног пассажира, которого она сопровождает.ɉɨɞɪɨɛɧɟɟ�ɧɚ�ɫɚɣɬɟ��ȺɈ�©ȺɄ�©ɀȾəª�www.rw-y.ru
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ÐÀÑÏÈÑÀÍÈÅ ÄÂÈÆÅÍÈß
ÏÀÑÑÀÆÈÐÑÊÎÃÎ ÏÎÅÇÄÀ

¹327/328 «ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ -ÒÛÍÄÀ»  
Ñ 15 èþíÿ 2021 ãîäà

¹328  ÒÛÍÄÀ - ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ
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ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÂËÀÄÈÂÎÑÒÎÊ

ÐÀÑÏÈÑÀÍÈÅ ÊÓÐÑÈÐÎÂÀÍÈß ÂÀÃÎÍÎÂ 
ÁÅÑÏÅÐÅÑÀÄÎ×ÍÎÃÎ ÑÎÎÁÙÅÍÈß 

ÍÀ  2021 ÃÎÄ
ñ 15 èþíÿ 2021 ãîäà

¹327 ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ - ÒÛÍÄÀ
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Плацкарт – 5333 руб.    Купе – 7878 руб.
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ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÁËÀÃÎÂÅÙÅÍÑÊ

ÍÈÆÍÈÉ ÁÅÑÒßÕ – ÈÐÊÓÒÑÊ

Плацкарт 3657 руб
Купе – 5193 руб

Плацкарт – 5615 руб.    Купе – 8308 руб.
Посадка в поезд:  Железнодорожный вокзал станции 
Нижний Бестях, ул. Железнодорожников, 21. 

Касса г. Якутск, пр. Ленина, 24
тел.: 8 (4112) 31-80-81, доб. 8909 

Режим работы: 08.30-20.30, перерыв на обед: 14.00-15.00
Касса ж.д. вокзала Алдан

тел.: 8(4112) 31-80-81, доб.7193, 8(41145) 3-27-99
Касса ж.д. вокзала Томмот

тел.: 8(4113) 31-80-81, доб.7450, 8(41145) 4-23-11
Касса ж.д. вокзала Нижний Бестях

тел.: 8(4112) 31-80-81, доб.7381
Режим работы касс ж.д. вокзалов Алдана, Томмота, 

Нижнего Бестяха, узнавайте по телефонам
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